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1. Introducere

1.1 Aspecte generale privind sistemul de management al parcarilor si privind infrastuctura de
incdrcare a VE si obiectivele trasate pe aceste directii in UE

Transportul urban joacd un rol foarte important atat in societate, cat si in economie, calitatea vietii
oamenilor depinzand foarte mult de un sistem de transport eficient si accesibil.

Mobilitatea urband defineste ansamblul deplasarilor persoanelor pentru activitati cotidiene legate de
munca, activitati si/sau necesitdti sociale (sandtate, invatamdnt, etc), cumparaturi si activitati de
petrecere a timpului liber inscrise intr-un spatiu urban sau metropolitan.

Pentru asigurarea unei mobilitati urbane durabile, este necesarda o planificare strategica teritoriala
prin care sa fie corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din zona periurband/metropolitand cu
nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor. Aceastd planificare este
realizata prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila, prin intermediul caruia sunt definite strategii,
politici, proiecte si prioritati pentru un transport durabil, avand drept scop sustinerea unei cresteri
economice sustenabile, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, in toate zonele
urbane.

Uniunea Europeand a lansat Strategia de Mobilitate Sustenabild si  Inteligenta
(https://ec.europa.eu/transport/themes/mobilitystrateqy _en) care este centratda pe orase si care
stabileste o serie de obiective pentru modul in care persoanele si bunurile se vor misca in si printre
orase in urmitoarele decenii. In aceasta strategie au fost identificate 82 de initiative, organizate in
10 obiective:

SUSTENABILITATE:

Vehicule cu emisii zero de carbon si infrastructura asociata necesara

Crearea de aeroporturi si porturi cu emisii zero

Mobilitatea urbana si interurbana devine sdnatoasa si sustenabila

“Inverzirea” transportului — ca exemplu, prin dublarea traficului feroviar pana in 2050
Focus pe amprenta de carbon si motivarea financiara a utilizatorilor — prin tarifarea
echilibrata si corecta a tuturor mijloacelor de transport

SMART (INTELIGENTA):

o wnNE

6. Mobilitatea multimodald autonoma si conectata devine o realitate
7. Creste inovatia si folosirea datelor si a inteligentei artificale pentru o mobilitate mai
inteligenta

REZILIENTA:
8. Intarirea Pietei Unice
9. Mobilitatea devine un serviciu cinstit si corect pentru toti

10. Masuri de Siguranta si Securitate in toate modalitatile de transport
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https://ec.europa.eu/transport/themes/mobilitystrategy_en

Pentru atingerea celor 10 obiective majore, Comisia Europeana si-a propuns urmatoarele tinte
ambitioase:

PANA IN 2030:

Cel putin 30 milioane de masini cu emisii zero sa circule pe strazile europene

100 orase europene sa fie neutre din punct de vedere climatic

Dublarea traficului feroviar in Europa

Planificarea calatoriilor colective pentru distante mai mici de 500 km ar trebui sa fie
neutre din punct de vedere climatic

» Mobilitatea autonoma sa fie implementata pe scara larga

» Vasele maritime cu emisii zero sa fie functionale comercial

PANA IN 2035:

YV V VYV

» Primul avion cu emisie zero sa fie lansat in piata
PANA IN 2050:

» Aproape toate vehiculele, autoutilitarele, autobuzele, precum si masinile grele vor
avea zero emisii de carbon

» Traficul feroviar va fi dublu

» Reteaua de transport multimodal TEN-T va fi operationala pentru un transport
sustenabil si inteligent, cu conectivitate de mare viteza

In plus, la nivelul Comisiei Europene, in cadrul platformei de Smart City, a fost creatd o categorie
noud, numitd New Mobility Services (NMS), care combina solutiile de Mobility-as a-Service
(MaaS) cu CCAM (Connected Cars Automated Movements) Tn contextul Smart City (C-ITS —
Connected-IT Systems, automated driving (CCAM), Mobility as a Service (MaaS), shared mobility
concepts and smart bicycle solutions) si care contine 6 grupuri de lucru:

» Solutii de transport pentru primul si ultimul kilometru, bazate pe solicitarile
pasagerilor

Solutii de parcare

Adaptarea inteligenta a vitezei

Transportul si Logistica Multi-modala in contextul Oraselor Inteligente

Construirea centrului de management al traficului din viitor

Schimbarea rolurilor / impact asupra afacerilor / reglementare / guvernanta

V VYV VY

In acestea, se observi ci solutiile pentru parcare si infrastructura necesara pentru vehicule electrice
(VE) sunt parte din conceptul de mobilitate urbana, care trebuie gandite si analizate intr-un cadru
integrat, aldturi de celelalte aspecte ale mobilitatii urbane.

Sistemele inteligente de management al parcarilor reprezintd o solutie modernd pentru gestionarea
eficienta a locurilor de parcare intr-un mediu urban din ce in ce mai aglomerat. Aceste sisteme
folosesc tehnologii avansate pentru a optimiza utilizarea spatiilor de parcare, a reduce congestia
traficului si a imbunatati experienta utilizatorilor.

La fel, in contextul schimbarilor climatice si al orientdrii globale catre tranzitia energetica verde,
utilizarea vehiculelor electrice devine din ce in ce mai relevanta pentru reducerea emisiilor de gaze
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cu efect de sera si pentru imbunatatirea calitatii aerului in mediul urban. Municipiul Balti, ca
principal centru urban din nordul Republicii Moldova si al doilea oras ca marime dupa capitala, are
nevoie de masuri integrate pentru a sprijini adoptarea pe scara largd a vehiculelor electrice, printre
care se numara dezvoltarea infrastructurii necesare incdrcarii acestora. Implementarea unor puncte
de incarcare accesibile si bine amplasate in parcarile publice reprezinta un pas esential in facilitarea
tranzitiei catre mobilitatea electricd. Aceastd masurd aduce nu doar beneficii economice, dar si
ecologice, contribuind semnificativ la imbunatatirea calitatii aerului si la reducerea dependentei de
combustibilii fosili.

In cadrul Uniunii Europene, cheltuielile municipalititilor pentru infrastructura de incircare a
vehiculelor electrice variazd in functie de dimensiunea orasului si de ambitiile in materie de
mobilitate electricd. De exemplu, in Germania, orase precum Berlin si Miinchen au implementat
planuri detaliate pentru infrastructura de incércare, cu sustinerea statului si a fondurilor europene.
Péana in 2020, Uniunea Europeana a alocat aproximativ 698 milioane de euro pentru infrastructura
de combustibili alternativi, dintre care 343 milioane de euro au fost directionati pentru infrastructura
de incarcare electricad. Orasele pot primi finantare prin programe precum Connecting Europe
Facility si alte initiative de sprijin pentru mobilitatea verde.

1.2 Principii fundamentale privind implementarea sistemului de management al parcarilor si
instalarea infrastucturii de incarcare a VE

In Europa existd 26 de milioane de locuri de parcare disponibile. in majoritatea oraselor, capitalelor
tarilor dezvoltate, problema parcarilor este oarecum rezolvatd. Evident, ca si in oricare oras, centrul
orasului de obicei e cel mai aglomerat si necesita multe locuri de parcare. De aceea in majoritatea

oraselor tarilor dezvoltate, mai ales in zona centru au fost amenajate parcari cu plata si instalata

infrastructurd _suficientd pentru VE. Insi problema respectivd este rezolvati nu doar prin
amenajarea unui numar cat mai mare de parcari si instalarea de incarcatoare electrice, ci prin-intr-un
ansamblu complex de masuri care au ca scop:

» recastigarea benzilor de circulatie, a sectiunilor pietonale, pistelor pentru biciclisti,
benzilor de vegetatie, curtilor, spatiilor de joacd pentru copii etc. de la autovehiculele
parcate. Cu alte cuvinte minimizarea ariilor ocupate de autovehicule parcate, prin
transferarea lor in parcarile etajate sub si supraterane, scopul final al acestor masuri
fiind cresterea calitdtii vietii ordsenilor, si

» crearea unui numar necesar de locuri de parcare in parcérile etajate sub- si supraterane

» cresterea a atractivitatii transportului public local fata de autovehicule.

Preturile pentru parcare cresc foarte mult in orasele in care autoritatile incearcd sa restrictioneze
utilizarea vehiculelor. De aceea foarte multi locuitori preferd sd-si lase masinile acasd si sa
foloseasca transportul public.

In toate orasele mentionate, majoritatea platilor pentru parcare si de incircare a VE se fac
electronic. Parcarile publice fie sunt gestionate de operatori privati, fie se afla in gestiunea unei
intreprinderi municipale raspunzatoare de toata mobilitatea orasului. La fel, acelasi lucru se refera si
la infrstructura de incarcare a VE. Astfel, acestia pun la dispozitie un site/aplicatie unde pot fi
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vizualizate toate locurile de parcare publice disponibile si incarcatoarele electrice si preturile lor.
Achitarea poate fi facuta online, prin sms, sau prin parcometre etc.

Gestionarea eficientd a parcarilor si asigurarea unor servicii de utilizare a parcarilor de pe
domeniul public, care sa schimbe experienta si perceptia parcarii si sd contribuie la echilibrarea

ege ey

implementarea unui sistem inteligent de management al parcarilor (SIMP).

Principiile fundamentale ale unui sistem inteligent de management al parcarilor sunt

urmatoarele:

1. Eficienta si Optimizare

(o]

Gestionarea dinamicd a spatiilor: Sistemul permite alocarea dinamica a locurilor de
parcare in functie de cerere si disponibilitate. Acest lucru se realizeaza prin utilizarea
senzorilor si algoritmilor de optimizare care monitorizeaza in timp real ocuparea
locurilor de parcare.

Reducerea timpului de cautare: Utilizatorii sunt ghidati catre cele mai apropiate
locuri de parcare disponibile, reducand astfel timpul petrecut in cautarea unui loc de
parcare si diminuand congestia traficului.

2. Tehnologie Avansata

(o]

Senzori si dispozitive IoT: Senzorii de parcare si dispozitivele IoT sunt esentiale
pentru monitorizarea in timp real a locurilor de parcare. Acestia colecteazd date
despre ocuparea locurilor si transmit informatiile catre platformele centrale de
management.

Software de management: Platformele software integrate permit colectarea, analiza
si vizualizarea datelor in timp real. Acestea oferd functionalitati de raportare si
predictie care ajutd la planificarea si gestionarea eficienta a parcarilor.

3. User Experience

(o]

o

Aplicatii mobile si platforme web: Utilizatorii pot accesa informatii despre
disponibilitatea locurilor de parcare prin aplicatii mobile si platforme web. Aceste
aplicatii oferd functionalitdfi precum rezervarea locurilor de parcare, plata
electronica si navigatie catre locurile de parcare disponibile.

Interfete Intuitive: Sistemul de management inteligent al parcarilor este proiectat
pentru a oferi o experientd utilizatorului cat mai simpla si intuitiva, facilitand astfel
utilizarea sistemului de catre toate categoriile de utilizatori.

4. Sustenabilitate si Impact Ecologic
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Reducerea emisiilor: Prin optimizarea traficului si reducerea timpului de cautare a
locurilor de parcare, sistemul contribuie la reducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera.



(o]

Utilizarea eficienta a resurselor: Sistemele inteligente permit o utilizare mai
eficientd a spatiului urban, reducand necesitatea construirii de noi parcari si
conservand astfel resursele naturale.

In acelasi context, vom mentiona ci din punct de vedere ecologic, vehiculele electrice
reprezintd o solutie viabild pentru reducerea poluarii, deoarece nu emit dioxid de carbon (CO2) si
alti poluanti nocivi in timpul utilizarii. Amplasarea incarcatoarelor pentru VE pe domeniul public,
in special in parcarile si parcajele municipale, incurajeaza utilizarea acestora prin accesibilitatea
sporita, reducand astfel traficul generat de vehiculele conventionale si, implicit, emisiile nocive.

1.3 Principalele beneficii ale implementdirii unui sistem inteligent de management al parcarilor si
instaldrii infrastucturii de incdrcare a VE

Sintetizand aspectele prezentate anterior, principalele beneficii ale implementarii unui
sistem inteligent de management al parcarilor si instalarii infrastructurii de incircare a VE
sunt urmatoarele:

> Eficienta Operationala

O

Automatizarea Proceselor: SIMP permite automatizarea proceselor de gestionare a
parcarilor, reducand astfel necesitatea interventiei umane. Acest lucru include
monitorizarea locurilor de parcare, gestionarea platilor si aplicarea regulilor de
parcare. Exact acelasi lucru e valabil si In cazul incarcétoarelor pentru VE, care au la
baza sisteme automatizate.

Reducerea Costurilor Operationale: Prin reducerea necesitatii de personal pentru
monitorizarea si gestionarea parcarilor, costurile operationale sunt semnificativ
reduse. De asemenea, intretinerea automatd si rapoartele in timp real contribuie la
eficientizarea operatiunilor.

> Experientd Utilizator Imbundtatitd

(o]

Utilizatorii au acces la informatii in timp real despre disponibilitatea locurilor de
parcare prin intermediul aplicatiilor mobile si platformelor web. Similar si in cazul
incarcatoarelor pentru VE, utilizatorii vor vedea in timp real instalatiile disponibile
pentru incarcare. Aceste aplicatii permit, de asemenea, plata electronica, rezervarea
locurilor de parcare si a incarcatoarelor pentru VE.

Utilizatorii sunt ghidati catre locurile de parcare si incarcatoarele pentru VE
disponibile, reducand timpul de cautare si frustrarea asociatd cu gasirea unui loc de
parcare sau incarcator.

> 3. Reducerea Congestionarii si a Poludrii
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Optimizarea utilizdrii spatiilor de parcare: SIMP optimizeaza utilizarea locurilor de
parcare si incarcdtoarelor pentru VE, reducand astfel congestia traficului si timpul
petrecut de soferi in cdutarea unui loc de parcare sau incarcatorului pentru VE.

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd: Prin reducerea timpului de cautare si a
numadrului de kilometri parcursi in cautarea unui loc de parcare, emisiile de gaze cu



efect de serd sunt reduse semnificativ, contribuind astfel la imbunatatirea calitatii
aerului.

o Existenta unei infrastructuri adecvate pentru VE va contribui la o dinamica pozitiva
in rindul soferilor catre adoptarea mijloacelor de transport mai eficiente energetic si
mai prietenoase cu mediul, in concordantd cu tendintele europene de reducere a
emisiilor de CO2.

> 4. Sustenabilitate Urbana

o Utilizarea eficienta a resurselor: SIMP permite utilizarea mai eficientd a spatiului
urban, reducand necesitatea construirii de noi parcari. Acest lucru conserva resursele
naturale si minimizeaza impactul asupra mediului.

o Promovarea transportului alternativ: Prin integrarea cu sistemele de transport public
si facilitarea utilizérii bicicletelor si altor mijloace de transport alternativ, SIMP
contribuie la reducerea dependentei de autovehicule personale si la promovarea unui
stil de viata mai sustenabil.

> 5. Siguranta si Securitate

o Monitorizare si supraveghere: SIMP include tehnologii de monitorizare si
supraveghere, cum ar fi camerele de securitate si senzori, care ajuta la prevenirea
furturilor si vandalismului in zonele de parcare. Aceste sisteme oferd o mai mare
siguranta pentru vehiculele parcate si pentru utilizatori.

o Acces controlat: Sistemele de control al accesului, cum ar fi barierele automate si
recunoasterea placutelor de inmatriculare (LPR), asigurd ca doar vehiculele
autorizate au acces la anumite zone de parcare. Acest lucru sporeste securitatea si
reduce riscul de utilizare neautorizata a locurilor de parcare.

> 6. Venituri si Economii

o Generarea de venituri: SIMP si aplicatiile pentru incdrcarea VE permit colectarea
eficientd a taxelor de parcare si de incdrcare prin metode moderne de plata, cum ar fi
aplicatiile mobile, parcometrele inteligente si platile online. Acest lucru asigura un
flux constant de venituri.

o Amortizarea rapida a investitiilor: Datoritd eficientel si automatizdrii, costurile
initiale ale implementdrii SIMP sunt amortizate rapid prin cresterea veniturilor din
taxele de parcare si reducerea costurilor operationale.

> 7. Planificare Urbana Imbunatdtiti

o Date si Analize: SIMP ofera date detaliate despre utilizarea locurilor de parcare, a
statiilor de Incarcare a VE, tiparele de trafic si comportamentul utilizatorilor. Aceste
informatii sunt esentiale pentru planificarea urbana si dezvoltarea infrastructurii.

o Decizii Informate: Autoritdtile locale pot folosi aceste date pentru a lua decizii
informate privind extinderea sau modificarea infrastructurii de parcare si de
incdrcare a VE, imbunatatirea politicilor de transport si alocarea resurselor.

Tn concluzie, sistemele inteligente de management al parcarilor si infrastructurii de incarcare a
VE ofera solutii eficiente si sustenabile pentru gestionarea provocdrilor legate de parcare in mediul
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urban. Aceste sisteme optimizeaza utilizarea spatiilor de parcare, reduc congestionarea si poluarea,
imbunatatesc experienta utilizatorilor si sprijind dezvoltarea urband sustenabild. Implementarea
SIMP aduce beneficii semnificative pentru comunitdtile urbane, autoritatile locale si mediul
inconjurdtor.

1.4 Beneficiarii directi si indirecti ai proiectului
Beneficiarii directi ai acestui proiect sunt:
- Cetatenii Municipiului Balti, avand in vedere cd noul sistem va oferi facilitdti pentru

plata parcarii si incarcarii a VE prin diverse metode integrate si moderne, care vor oferi
0 serie de avantaje, cum ar fi:

o facilitati suplimentare pentru plata locului de parcare;
o posibilitatea de verificare facila a platii efectuate;

o emiterea de avertismente asupra expirdrii duratei de parcare pentru care a fost
achitat tariful corespunzator pentru a putea prelungi durata de parcare de la
distantd, daca se doreste;

o posibilitatea de rezervare a unui loc de parcare sau de incarcare a VE;
o posibilitatea efectudrii platii tarifului de parcare si achizitiondrii unui abonament;

o o calitate crescutd a vietii, datoritd asigurarii unor locuri de parcare sau de

.....

locuri de parcare si de incarcare electrica;

o informare n timp real asupra locurilor de parcare si incarcatoarelor electrice
disponibile in zonele centrale atat pentru parcarile off-street, cat si pentru
parcarile on-street;

o posibilitatea de a primi tarife de parcare reduse sau alte facilitati pentru cetatenii
ce realizeaza deplasari inlanatuite prin utilizarea mijloacelor alternative de
deplasare (transport public, bicicleta).

— Primaria Municipiului Balti i institutii aflate in subordonarea acesteia, prin:

o monitorizarea permanenta, in timp real, a starii de ocupare a locurilor de parcare
st de Incarcare a VE, in anumite locati;

o posibilitatea obtinerii unor statistici si evidente exacte asupra gradului de ocupare
al locurilor de parcare cu plata si a incarcatoarelor a VE, diferentiat pe ore ale
zilei, zile ale saptamanii, anotimp etc.

o existenta unei baze de date asupra gradului de ocupare al parcérilor si
incdrcatoarelor, care sa ofere posibilitatea de a adapta reglementarile si tarifele de
parcare / incarcare astfel Tncat acestea sia corespunda politicii de mobilitate
generala pe teritoriul municipiului si cerintei de parcare / incarcare reale;
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posibilitatea de aplicare a unor tarife diferentiate, progresive in functie de zona
de parcare si de durata stationarii;

posibilitatea verificarii facile si interventiei rapide in cazul nerespectarii
reglementarilor de parcare sau a neachitarii taxei de parcare, respectiv aplicarea
masurilor de penalizare corespunzatoare;

posibilitatea obtinerii unor statistici si evidente detaliate privind Incasarile atat
din plata tarifelor pentru parcare, cat si din sanctiuni aplicate;

gestionarea cetralizatd a costurilor de Intretinere si reparatii a sistemelor de
parcare;

posibilitatea utilizarii veniturilor obtinute pentru modernizarea parcarilor
existente si crearea de noi locuri de parcare, in functie de cererea stabilita pe baza
statisticilor oferite de sistem;

promovarea calitatii in activitatea de administrare a parcarilor si dezvoltarea
durabila a acestor servicii;

Beneficiarii indirecti ai implementdrii sistemului integrat de management al parcarilor si
incarcarilor a VE sunt:

- Cetatenii Municipiului Balti si toate personele care tranziteazd sau viziteazd orasul,
datorita efectelor indirecte ale proiectului asupra tuturor modurilor de deplasare;

o

Scaderea probabilitatii de producere a accidentelor rutiere ca urmare a reducerii
numarului de manevre de evitare a vehiculelor parcate ilegal, inclusiv pe benzile
de circulatie ale arterelor rutiere;

Cresterea sigurantei pentru deplasarile pietonale si cu bicicleta, datorita scaderii
numdrului de autoturisme parcate ilegal pe domeniul public, prin aplicarea
masurilor de penalizare legale;

Reducerea congestiilor de circulatie datorate vehiculelor parcate ilegal, care
reduc capacitatea de circulatie a arterelor rutiere.

- Locuitorii din zonele limitrofe, prin facilitarea accesului la serviciile publice, culturale,
sociale etc. oferite de municipiu.

- Agentii economici din municipiu care vor avea urmatoarele beneficii:

o

o
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Trafic rutier mai fluent i mai sigur;

Un plus de sigurantd la nivelul orasului in care isi desfasoard activitatea
economica;

Accesul mai facil al cetatenilor la serviciile oferite de acesti agenti economici,

.....

Un climat propice pentru desfasurarea activitatilor lor.
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2. Obiectivul proiectului

2.1 Obiectivul general al proiectului

Obiectivul general vizeaza promovarea mobilitatii urbane durabile, protectiei mediului si cresterea
calitatii vietii pentru cetatenii Municipiului Balti si al persoanelor care tranziteaza orasul, inclusiv
pentru turisti, prin implementarea unui sistem integrat de management al parcarilor si crearii unei
infrastructuri adecvate de incarcare a VE.

Sistemul de parcari va asigura monitorizarea si gestionarea centralizata a spatiilor de parcare
publicd cu plata, urmadrirea In timp real a stdrii de ocupare a acestor spatii, precum si asigurarea si
impunerea respectdrii regulilor de parcare regulamentara, prin aplicarea sanctiunilor
corespunzatoare.

De asemenea, sistemul de parcari va reprezenta un instrument util de obtinere de statistici asupra
gradului de ocupare a locurilor de parcare cu platd, in functie de diferite criterii (ord, zi, anotimp
etc.), prin aceasta permitand eficientizarea sistemului, stabilirea unor tarife de platd corelate cu
cererea si diferentiate pe zone, aplicarea de politici de parcare care sd contribuie la realizarea
obiectivelor mobilitdtii urbane durabile, estimarea necesarului de suplimentare a locurilor de
parcare cu plata existente, posibilitatea de interventie rapida si sanctionare a parcarilor ilegale pe
domeniul public sau fara efectuarea platii tarifului corespunzator, in cazul utilizarii parcarilor
amenajate.

2.2 Obiective specifice
Obiectivele specifice avute Tn vedere prin implementarea proiectului sunt:

- Adoptarea si implementarea unei politici coerente referitoare la parcari, in vederea
descurajarii accesului auto si parcarii in zona centrald, respectiv crearea unor zone
diferite de taxare a parcarilor cu platd, in functie de pozitia acestora.

- Adoptarea si implementarea unei politici coerente referitoare la instalarea
incdrcatoarelor in parcarile publice din Balti, fapt ce rdspunde la nevoia de a evalua
solutiile optime pentru dezvoltarea unei retele de incarcatoare pentru vehiculele electrice
in municipiul Balti, ludnd in considerare atit aspectele tehnice, cat si cele legale si
operationale.

- Promovarea utilizarii intensive a transportului public si a solutiilor alternative de
mobilitate.

- Promovarea mobilidatii ecologice prin incurajarea utilizarii transportului electric.
- Reducerea poluarii aerului, poludrii fonice si cresterea calitatii vietii.

- Cresterea capacitatii de circulatie.

- Fluidizarea traficului, deci implicit cresterea performantelor mobilitatii urbane.

- Reducerea timpilor de célatorie.
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- Reducerea timpilor de gasire a unui loc de parcare disponibil.
- Cresterea accesului la infrastructura de incércare pentru VE.

- Cresterea gradului de sigurantd, atdt pentru autovehiculele parcate, cat si pentru
participantii la trafic (petoni, biciclisti, conducatori auto).

- Prevenirea parcarilor ilegale.

- Reducerea accidentelor.

— Imbunatatirea calitatii vietii in comunitate.

- Implementarea sistemului integrat de management al parcarilor cu plata.
- Implementarea unei infrastructuri comode de incarcare a VE.

- Crearea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu plata.

3. Situatia actuala privind parcarile publice si de resedinta si infrastructura
de incircare a VE In Balti. Justificarea implementarii sistemului de
management al parcarilor si instalarii infrastucturii de incircare a VE

3.1. Situatia actuald privind parcdrile publice si de resedinta si infrastructura de incdrcare a
vehiculelor electrice (VE) in Balti

In municipiul Balti, al doilea oras ca mirime din Republica Moldova, sistemul actual de parciri este
insuficient pentru a raspunde cererii in continua crestere. In conformitate cu datele statistice valabile
pentru luna ianuarie 2025%, numarul vehiculelor inmatriculate in mun.Bilti, este de 56029 unititi,
insd, luind in considerare cd mun.Balti este un important punct de concentrare a activitatilor
economice, comerciale, sociale, educationale, etc, numarul autovehiculelor de pe strazile orasului se
dubleaza datoritd vehiculelor din localitatile din zona de nord a tarii care circula si utilizeaza zilnic
infrastructura de transport, inclusiv si parcarile orasului.

Este necesar de mentionat, cd la nivel de mun.Bélti nu exista o evidenta efectiva a locurilor de
parcare precum sunt in alte localitdti din Republica Moldova si care sunt consolidate in anumite
baze de date informationale la care au acces persoanele interesate?. In acest sens, ar fi oportuni
colaborarea cu resursele informationale corespunzdtoare si crearea bazei de date a parcarilor in
mun.Balti dupa modelul existent si testat cu succes de alte localitati din tara.

La aceasta etapa parcarea in oras este gratuitd si limitatd doar de disponibilitatea fizicd a spatiului de
parcare, cu unele mici exceptii de parcari private amenajate de agentii economici interesati. Nu
existd nici un sistem de control si/sau monitorizare a parcarilor la nivel municipal.

1 https://www.asp.gov.md/ro/date-deschise/date-statistice/rst_tip raion
2 https://gislocal.md/?locale=ro#/viewer/14
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Aceste deficiente se reflectd atat in parcarile publice, cat si in cele de resedinta.

Cresterea rapidd a numarului de vehicule si lipsa unui management eficient al parcarilor genereaza
multiple probleme:

Parcare neregulamentara pe trotuare, spatii verzi si/sau intersectii;

Cresterea timpului necesar pentru a gasi un loc de parcare;

Blocarea traficului si/sau reducerea vizibilitatii in trafic;

Generarea ambuteiajelor si scaderea vitezei fluxului de transport;

Limitarea accesului pentru diverse vehicule pentru situatii de urgenta: salvare, pompieri,
Limitarea circulatiei transportului public si deplasarii pietonilor, biciclistilor si a altor
participanti la trafic;

Reducerea calitatilor estetice ale ariilor urbane;

Deteriorarea spatiilor terenurilor de joaca si a celor aferente sectorului rezidential;

YV VVYVYY

YV V V

Degradarea infrastructurii pietonale si a spatiilor publice urbane.

Un sistem municipal de parcari structurate si gestionat corect, ar putea contribui la
optimizarea ofertei pentru a satisface cererea si pentru a contribui la dezvoltarea sustenabild a
infrastructurii mun.Balti.

In plus, parcarile moderne ar putea include infrastructurd pentru Incarcarea vehiculelor electrice
(VE), ceea ce ar creste valoarea economica a acestora si ar incuraja adoptarea mobilitatii electrice.

Spatiile de parcare publica

In mun.Bilti, infrastructura de parcare publici este o componenti esentiald a organizarii
urbane, dar se confruntd cu o serie de provocari care afecteaza calitatea vietii locuitorilor si eficienta
traficului urban. In prezent, existi aproximativ 8.500-10.000 de locuri de parcare public, dintre
care majoritatea sunt amplasate pe arterele principale si in zona centrald a orasului. Cu toate
acestea, aceste spatii nu sunt suficiente pentru a satisface cerintele unui numar tot mai mare de
vehicule, ceea ce genereaza multiple probleme.

Insuficienta locurilor de parcare: Una dintre principalele provocari ale infrastructurii de
parcare publica din Balti este insuficienta locurilor de parcare. In orele de varf, numarul vehiculelor
care circula prin oras depaseste cu mult numarul locurilor de parcare disponibile, ceea ce determina
un grad de ocupare a parcdrilor existent de peste 100%. Astfel, soferii sunt adesea fortati sa
parcheze in locuri neautorizate, cum ar fi pe trotuare, pe spatiile verzi sau in intersectii, ceea ce
creeaza o serie de probleme suplimentare.

Parcare neregulamentara pe trotuare, spatii verzi si/sau intersectii: Parcarea
neregulamentard pe trotuare, pe spatiile verzi si chiar in intersectii este o practica frecvent Intalnita
in Bélti. Aceste comportamente nu doar cd incalca reglementdrile de circulatie, dar si afecteaza
semnificativ mobilitatea urbana. Masinile parcate pe trotuare sau pe spatiile verzi obstructioneaza
circulatia pietonilor, obligandu-i sa se deplaseze pe carosabil, ceea ce poate pune in pericol
siguranta acestora. De asemenea, parcarea pe intersectii reduce vizibilitatea pentru soferi, sporind
riscul de accidente.
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Cresterea timpului necesar pentru a gasi un loc de parcare: Un alt efect negativ al
insuficientei locurilor de parcare este cresterea semnificativd a timpului necesar pentru a gasi un loc
de parcare. Soferii sunt nevoiti s petreacd perioade mai lungi de timp cautdnd un loc disponibil,
ceea ce contribuie la aglomerarea suplimentara a traficului si creste nivelul de stres al participantilor
la trafic. In plus, acest fenomen genereazi o utilizare ineficientd a timpului, care ar putea fi
economisit daca locurile de parcare ar fi mai bine gestionate.

Blocarea traficului si reducerea vizibilitatii in trafic: Parcarea neregulamentara afecteaza,
de asemenea, fluidele traficului, provocand blocaje si reducand vizibilitatea in trafic. Masinile
parcate ilegal pe prima bandd de circulatie sau pe trotuare creeaza obstacole care ingreuneaza
deplasarea altor vehicule si care, in unele cazuri, pot duce chiar la accidente. In plus, parcirile
improvizate pot ascunde semne de circulatie, lasdnd soferii In imposibilitatea de a observa
eventualele semnale de avertizare sau restrictii.

Generarea ambuteiajelor si scaderea vitezei fluxului de transport: Un alt impact
semnificativ al parcdrilor neorganizate este generarea de ambuteiaje, care duc la scaderea vitezei
fluxului de transport. Asemenea blocaje devin frecvente Th zonele centrale sau in apropierea
locurilor de interes, cum ar fi centrele comerciale, institutiile publice sau scolile, unde cerintele de
parcare sunt mari. Astfel, traficul devine mult mai lent i mai haotic, ceea ce afecteazd confortul
calatorilor si contribuie la poluarea urbana.

Limitarea accesului pentru vehiculele de urgenta: Parcarile neregulamentare pot ingreuna
accesul vehiculelor de urgentd, cum ar fi ambulantele si echipele de pompieri, in situatii critice. in
momentele de urgentd, fiecare secundd conteaza, iar blocarea drumurilor prin parcarea
neregulamentara poate compromite interventiile rapide necesare pentru salvarea vietilor. In plus,
trotuarele si caile de acces trebuie sd ramana libere pentru a permite vehiculelor de urgentd sa
ajunga rapid la destinatie.

Limitarea circulatiei transportului public si a altor participanti la trafic: Parcarea
neregulamentard afecteazd si circulatia transportului public, care este un pilon important al
mobilitatii urbane. Masinile parcate ilegal pe banda de circulatie a autobuzelor sau troleibuzelor
obstructioneazd drumul si reduc eficienta acestui tip de transport. De asemenea, biciclistii si alti
participanti la trafic, cum ar fi utilizatorii trotinetei, sunt nevoiti sd ocoleascd masinile parcate
neregulamentar, punandu-se astfel in pericol si crescand riscurile de accidente.

Reducerea calitatilor estetice ale ariilor urbane: Un alt efect negativ al parcarilor
neregulamentare este reducerea calitdtii estetice a spatiilor urbane. Orasele moderne se straduiesc sa
creeze un mediu urban atractiv si placut pentru locuitori si turisti, iar parcarile improvizate, pe
trotuare sau pe spatiile verzi, nu doar ca deterioreaza peisajul urban, dar afecteaza si atractia vizuala
a zonei. Multe dintre aceste locuri de parcare necontrolate sunt, de asemenea, neingrijite si
contribuie la degradarea esteticii orasului.

Deteriorarea spatiilor de joaca si a celor rezidentiale: Un alt efect direct al parcérilor
neregulamentare este deteriorarea spatiilor destinate relaxarii si recreerii, cum ar fi terenurile de
joaca si zonele rezidentiale. Atunci cand masinile sunt parcate pe terenuri verzi sau pe drumurile
adiacente acestora, acestea pot deteriora aceste zone, lasandu-le intr-o stare necorespunzatoare si
periculoasa pentru copii si familii. De asemenea, locurile de parcare neregulamentare afecteaza
accesul pietonal in aceste zone, reducand siguranta si confortul rezidentilor.
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Degradarea infrastructurii pietonale si a spatiilor publice urbane: In sfarsit, parcarile
neorganizate duc si la degradarea infrastructurii pietonale si a spatiilor publice urbane. Trotoarele
sunt frecvent blocate de vehicule parcate ilegal, iar acest lucru forteaza pietonii sa se deplaseze pe
carosabil, ceea ce pune in pericol siguranta lor. De asemenea, terenurile de joc, parcurile si alte
spatii verzi sunt afectate de cresterea numarului de vehicule care parcheaza neregulamentar pe
acestea. In cele din urma, toti acesti factori contribuie la sciderea calititii vietii urbane si la
cresterea nemultumirii locuitorilor.

Parcarile publice din municipiul Balti se confruntd cu o serie de provocari semnificative care
afecteaza atat traficul urban, cat si confortul si siguranta locuitorilor. Insuficienta locurilor de
parcare, parcarile neregulamentare, blocajele de trafic, accesul ingreunat pentru vehiculele de
urgenta si deteriorarea infrastructurii urbane sunt doar cateva dintre problemele care necesita solutii
urgente. Implementarea unor solutii de parcare moderne si eficiente, inclusiv sisteme electronice de
platd si monitorizare, cresterea numarului de locuri de parcare si reglementarea mai strictd a
parcdrilor ar putea contribui semnificativ la rezolvarea acestor provocari si la Tmbunétatirea calitatii
vietii urbane Tn municipiul Balti.

Spatiile de parcare de resedinta

Tn zona rezidentiala din municipiul Balti, parcarile reprezinti o problema semnificativa, cu
impact direct asupra confortului locuitorilor si a calitatii vietii urbane. Spre deosebire de zonele
comerciale sau de trafic intens, unde cererea de parcare este mai mare de obicei pe parcursul
activitatilor de zi, In zonele rezidentiale, locurile de parcare sunt mai solicitate pe parcursul noptilor,
zilelor de odihna saptiminale si de sarbétoare, insd ,acestea din urma la fel sunt insuficiente si
adesea nu sunt bine organizate. Acest lucru creeazd o serie de dificultati care afecteaza nu doar
locatarii, ci si peisajul urban si siguranta.

In multe dintre cartierele rezidentiale din Balti, numarul locurilor de parcare disponibile este
mult mai mic decat necesarul real, in special in zonele unde densitatea locuintelor este mare si
numarul autovehiculelor per gospodarie este ridicat. Lipsa unei planificari adecvate a parcarilor in
momentul dezvoltarii acestor zone rezidentiale a dus la crearea unui deficit semnificativ de locuri.
In consecinta, locatarii sunt adesea nevoiti sa parcheze pe trotuare, in fata garajelor, sau pe spatiile
verzi, ceea ce nu doar cd incalca reglementdrile de circulatie, dar afecteaza si accesul altor vehicule
si pietoni.

Unul dintre cele mai frecvente fenomene din zonele rezidentiale ale Balti este parcarea
neregulamentara pe trotuare si pe spatiile verzi din jurul blocurilor de locuinte. Aceste
comportamente nu doar ca afecteaza mobilitatea pietonilor, dar contribuie si la degradarea mediului
urban. In multe cazuri, trotuarele sunt blocate complet sau partial de masini, ceea ce forteaza
pietonii sa se deplaseze pe carosabil, pundndu-le viata in pericol. De asemenea, parcarile pe spatiile
verzi duc la distrugerea vegetatiei si afecteaza aspectul estetic al cartierelor, dand un aspect
neingrijit si dezorganizat zonei rezidentiale.

Parcarile neregulamentare din zonele rezidentiale din Balti au un impact semnificativ asupra
circulatiei rutiere. Masinile parcate pe trotuare sau in fata intrdrilor in blocuri reduc vizibilitatea si
ingreuneaza manevrele vehiculelor care circuld in zona. De asemenea, parcurile de joaca, locurile
de recreere si drumurile de acces catre imobile sunt frecvent blocate de autoturisme, ceea ce poate
crea blocaje si poate intarzia interventiile in caz de urgentd. Aceste probleme pot genera nu doar
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inconveniente pentru locatari, dar si situatii de risc in cazuri de accidente sau evenimente
neprevazute.

In multe dintre zonele rezidentiale din Balti, infrastructura de parcare este deficitara, iar
gestionarea acestora este adesea ineficienta. Multe cartiere au fost dezvoltate intr-o perioada in care
cerintele legate de numarul de locuri de parcare nu erau la fel de ridicate ca in prezent. De
asemenea, nu exista un sistem de platd sau monitorizare electronica care sa faciliteze gestionarea
parcarilor sau sa permita identificarea rapida a celor care incalca reglementarile. Astfel, parcarile
din zona rezidentialda sunt adesea haotice, iar accesul la locurile de parcare devine o provocare
constanta pentru locatari.

Parcarile neregulamentare din zona rezidentiald au un impact semnificativ si asupra
transportului public, in special in zonele rezidentiale care se afla in zonele centrale ale orasului si
cele care au iesire la strizile cu transport public. In unele zone, autobuzele si troleibuzele sunt
nevoite sa ocoleasca obstacolele generate de vehiculele parcate ilegal, ceea ce poate cauza intarzieri
in transportul public si poate afecta negativ eficienta acestuia. De asemenea, biciclistii si alte
persoane care se deplaseaza pe trotinete sunt adesea fortate sa circule pe carosabil, din cauza
trotuarelor blocate de masini, ceea ce pune in pericol siguranta acestora si creste riscurile de
accidente.

Un alt efect al parcarilor neorganizate in zonele rezidentiale este impactul asupra esteticului
si sigurantei cartierelor. Parcarile improvizate pe spatiile verzi si pe trotuare dau o imagine de haos
si dezordine, ceea ce poate reduce atractivitatea zonei pentru potentialii rezidenti si vizitatori. De
asemenea, aceastd lipsd de ordine poate contribui la un sentiment general de nesiguranta in randul
locatarilor. Cartierele care nu beneficiaza de o infrastructura adecvata de parcare tind sa devina mai
putin sigure si mai greu de intretinut, ceea ce afecteaza calitatea vietii locuitorilor.

Situatia actuald a parcdrilor publice si de resedintd din municipiul Balti se confruntd cu
multiple provocari, ce afecteaza atat mobilitatea urbana, cit si calitatea vietii locuitorilor.
Insuficienta locurilor de parcare, parcarile neregulamentare si lipsa unui sistem de monitorizare
adecvat genereaza blocaje de trafic, riscuri pentru siguranta pietonilor si vehiculelor de urgenta,
precum si degradarea infrastructurii urbane. De asemenea, in zona rezidentiald, parcarile
improvizate afecteaza estetica si accesibilitatea, iar gestionarea deficitard contribuie la conflicte
intre rezidenti si deteriorarea spatiilor verzi.

Avind 1n vedere situatia descrisa sunt posibile mai multe abordéri generale care pot fi luate
in calcul:

Planificarea urbana adecvata: Identificarea zonelor cu deficit de locuri de parcare si
implementarea unui plan de extindere a acestora, cu o mai buna alocare a terenurilor disponibile.

Construirea de parcari multietajate: Prioritizarea constructiei de parcari supraterane sau
subterane in zonele rezidentiale dense si in centrul orasului pentru a suplini deficitul de locuri de
parcare.

Implementarea unui sistem eficient de management al parcarilor: Crearea unei
platforme digitale pentru rezervarea si plata locurilor de parcare, integrarea unui sistem de
monitorizare electronicd pentru identificarea parcarilor neregulamentare.

Educatia si constientizarea cetitenilor: Campanii educationale pentru respectarea
regulilor de parcare, promovarea unui comportament responsabil din partea conducatorilor auto si
incurajarea utilizarii parcarilor autorizate.
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Parteneriate cu agentii economici: Colaborarea cu sectorul privat pentru construirea,
intretinerea si administrarea parcarilor, asigurandu-se cd acestea raspund cerintelor si sunt
gestionate eficient.

Promovarea transportului alternativ: Investirea in infrastructura pentru biciclete si
trotinete electrice, promovand alternative sustenabile si reducand astfel dependenta de vehiculele
personale.

Implementarea acestor solutii ar contribui semnificativ la Tmbunatatirea mobilitatii urbane,
protejarea mediului Tnconjurator si la crearea unui orag mai sustenabil si placut pentru locuitori.

In cadrul procesului de modernizare, este necesar ca parcirile de resedintd si includa
elemente prietenoase mediului si tehnologii SMART (monitorizare automatd, recunoasterea
numerelor de inmatriculare, etc).

3.2. Situatia infrastructurii de incarcare a VE din municipiul Balti

Municipiul Balti, situat in nordul Republicii Moldova, este un important centru urban care
joacd un rol cheie in dezvoltarea economica, sociala si culturala a regiunii. Din postura de al doilea
oras ca marime si importanta din tard, mun.Balti se confrunta cu provocari semnificative legate de
mobilitatea urbana, poluarea aerului si modernizarea infrastructurii actiuni strict necesare pentru a
sustine tranzitia catre un transport mai sustenabil.

Utilizarea vehiculelor electrice (VE) reprezinta o solutie viabild pentru reducerea emisiilor
de gaze cu efect de serd si diminuarea dependentei de combustibilii fosili. Acest proces, totusi,
necesita o infrastructurd adecvatd de Incarcare care sa sprijine utilizarea pe scara larga a vehiculelor
electrice. In acest context, mun.Balti a inceput si faca unii pasi mici in directia dezvoltarii unei
retele de statii de incarcare pentru VE, recunoscand necesitatea integrarii acestor facilitdti Tn cadrul
infrastructurii urbane existente.

Cu toate acestea, infrastructura actuald de incarcare a VE din mun.Balti este intr-un stadiu
de extindere. Pe masura ce tehnologiile avanseaza si vehiculele electrice devin mai accesibile, este
esential ca mun.Balti sd adopte politici proactive pentru a sprijini tranzitia catre mobilitatea
electricd. Aceasta analiza ofera o imagine de ansamblu asupra starii actuale a infrastructurii de
incdrcare din mun.Balti, identifica provocarile existente si propune oportunitati de dezvoltare pentru
viitor.

Conform datelor disponibile!, infrastructura de incarcare a VE in municipiul Bilti este intr-
un stadiu incipient, dar prezinta un potential semnificativ de extindere. Actualmente, orasul dispune
de urmatoarele facilitati:

Statii de incdrcare publice:

In mu.Balti existd 7 statii publice de incarcare amplasate in zona municipiului si 1 statie in
imediata apropiere. Majoritatea statiilor de incarcare sunt amplasate in zone cu flux majorat de
autovehicule cum ar fi centre comerciale, statii de alimentare cu petrol, entre de reparatii, etc.

Vom prezenta statiile publice de incarcare amplasate in zona municipiului:

1. EV Point Moldova, EV0110 (Tirex), mun.Balti, str.Sofia,1, SAC Tirex, 2 chargers, Plug

Types: Type 2;
2. Kaufland Balti, Strada Decebal 134, mun. Balti, Moldova, 1 chargers, Plug Types:
CCS2, CHAdeMO, Type 2;

1 https://www.plugshare.com/
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3. EcoFactor MOLDOVA 940038 (VENTO SAC-31), Strada Stefan cel Mare 282,
mun.Balti, Moldova, 1 chargers, Plug Types: Type 2;

4. VisPas, mun.Balti, Strada Stefan cel Mare, 1/2 Hotel Vispas, 1 chargers, Plug Types:
CCS2, CHAdeMO, Type 2;

5. EV Point Moldova Rompetrol, Str.N.lorga, mun.Balti, 1 chargers, Plug Types: CCS2,
CHAdeMO, Type 2;

6. Ecofactor Moldova (METRO Balti), str. N.Iorga 10a, mun.Balti, 2 chargers, Plug Types:
Type 2

7. Mercedes Centru, Str.Iuri Gagarin, 1/A, mun.Balti, 1 chargers, Plug Types: CCS2;

8. Bemol, E583, Corlateni 5616, Moldova, 2 chargers, Plug Types: Type 2.

Statiile disponibile oferd optiuni de incarcare rapidd (DC) si incéarcare standard (AC).
Capacitatea statiilor variaza intre 22 kW si 50 kW pentru incarcarea rapida.

Desigur pe linga statiile publice de incarcare unele companii si institutii publice si-au
instalat infrastructura proprie pentru vehiculele de serviciu sau pentru angajati, informatia, statistica
aferenta acestor categorii de statii de incarcare nu este disponibila.

Insa, cea mai mare parte dintre proprietarii de VE utilizeaza solutii individuale de incarcare,
precum Incarcdtoare de perete instalate la domiciliu si/sau locurile de parcare.

Dupd cum am stabilit mai sus, mun.Balti dispune de un numar limitat de puncte de

incarcare, ceea ce descurajeaza procurarea si utilizarea pe scara larga a VE.

Localizarea inegala sau amplasamentul neuniform a statiilor de incarcare creeaza dificultati
pentru locuitorii din zonele periferice, precum si pentru vizitatorii si strainii/turistii mun.Balti, fapt
care duce la pierdere unor oportunitati de investitii si atragere a acestor categorii de persoane.
Existenta statiilor de incarcare publice ar putea fi privitd ca o premiza de vizitare si/sau stationare a
turistilor si céldtorilor In mun.Balti, fapt care poate duce la o impulsionare a dezvoltarii ramurii
turismului.

In acelasi context vom mentiona ca lipsa unei retele bine dezvoltate de incircare rapida
poate limita utilizarea VE pentru deplasari pe distante lungi.

Una din constringerile de baza in procesul de dezvoltare a unei retele sustenabile de statii de
incarcare este necesitatea identificarii solutiilor de amplasare si conectare a noilor statii la reteaua
electrica existentd care este una functionala dar cu multiple probleme de capacitate, fapt care nu
permite amplasarea statiilor noi in locurile cele mai oportune. In acest sens este necesari o srinsi
conlucrare cu operatorul retelei electrice locale — SA Red Nord pentru identificare celor mai bune si
optime solutii.

3.3. Prognoze privind parcarile publice si de resedinta si infrastructura de incarcare a VE in
Balti

Initierea, dezvoltarea si implementarea oricdrui proiect care are drept scop dezvoltarea
infrastructurii si sustinerea obiectivelor mobilitdtii urbane durabile trebuie sd ia in considerare atat
situatia actuald, cat si prognozele asupra sistemului de transport, pe termen mediu si lung. In acest
sens, in realizarea prezentului studiu s-a tinut cont de prognozele asupra evolutiei populatiei,
numdrului de autovehicule si de statisticile existente, acestea fiind prelucrate de consultant si
prezentate succint Tn continuare.

Evolutia istoricd a populatiei Municipiului Balti 2018-20241

1 https://statbank.statistica.md/
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m Urban 95070 94582 94233 94248 92223 85545
= Total 99541 98983 98511 98521 96370 89357

mRural mUrban mTotal

Analiza datelor disponibile indica faptul ca populatia urbana constituie aproximativ 95% din
totalul populatiei, ceea ce subliniazd importanta acestui segment in ceea ce priveste cererea pentru

parcari in municipiu.

Evolutia demograficd a fost caracterizatd de fluctuatii semnificative pe parcursul perioadei
analizate, in doar doar 7 ani numarul populatiei din mun.Balti s-a diminuat cu circa 10 mii.

Prognoza privind populatia urband, Municipiul Balti

An
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80000

76000

72000

Sursa: Evaluare Consultant

Un aspect important la care trebuie de atras atentia si de analizat In procesul de examinare a
solutiilor pentru segmentul de parcari publice si instalarea infrastructurii statiilor de Incarcare este
evolutia numarului de autovehicule. Acest aspect trebuie privit si raportat la numarul populatiei

analizat mai sus.

1 https://www.asp.gov.md/ro/date-deschise/date-statistice/rst-raion
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inregistate 49,945 51,535 53,359 56,029

Din informatia prezentatd putem observa cd, desi numarul populatiei este In scadere numarul
de autovehicule inregistrate in mun.Balti este in crestere, fapt ce denota o dezvoltare continua si
ridicarea nivelului de trai a populatiei.

Pe baza tendintelor actuale si a cerintelor tot mai ridicate privind mobilitatea urbana,
mun.Bélti va trebui sd implementeze solutii inovatoare si sustenabile pentru gestionarea spatiilor de
parcare. Se estimeaza ca pana 1n anul 2030, cererea pentru parcari publice si de resedintd va creste
cu aproximativ 25-30%, necesitind masuri urgente pentru a raspunde nevoilor rezidentilor si
vizitatorilor.

Totodata, conform datelor procesate de catre Centrul National pentru Energie Durabila in
baza informatiilor oferite de catre Agentia Servicii Publice, in perioada 2018-iulie 2024, in
Republica Moldova au fost inregistrate peste 41 mii de autoturisme electrice si de tip hybrid®.

Cu toate ca ponderea vehiculelor electrice si de tip hibrid din numarul total de autoturisme
inregistrate in Republica Moldova este destul de mica, de aproximativ 4 %, existd un trend
ascendant si pozitiv de percepere la nivel national a vehiculelor electrice.

Mijloace de transport electrice si hibrid inregistrate de
persoane fizice, 2018-2024, iulie
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*Conform datelor din oficiu disponibile in cadrul CNED

1 https://cned.gov.md/ro/content/numarul -automobilelor-electrice-si-de-tip-hibrid-inmatriculate-republica-moldova-
continua-sa
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Mijloace de transport electrice si hibrid inregistrate de
persoane juridice, 2018-2024 iulie
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Alte informatii aferente statisticilor despre vehiculele electrice in Republica Moldova,
inclusiv pe categorii si repartizarea lor in unitatile administrativ-teritoriale care ar permite o analiza
detaliatd, nu au fost identificate, insd, din informatia generald la nivel de tard precum si din
informatiile statistice la nivel regional si global evidentiem trendul si tendintele accentuate de
dezvoltare si chiar inlocuire a vehiculelor clasice pe combustibili fosili cu vehicule electrice
moderne™.

Statisticile prezentate ne indica la necesitatea dezvoltdrii unor concepte ale parcarilor si
infrastructurii statiilor de incarcare care ar permite mun.Balti sd se dezvolte si sa faca fata crintelor
tot mai ridicate fata de aceste aspecte.

3.4. Necesitatea implementarii proiectului

Municipiul Balti se afld intr-un context urban de continud schimbare, iar gestionarea
eficienta a infrastructurii de parcare si dezvoltarea unui sistem de incarcare a vehiculelor electrice
(VE) sunt esentiale pentru a raspunde provocdrilor de mobilitate urbana si pentru a sprijini tranzitia
catre un oras sustenabil. Conform prognozelor si a analizelor realizate, se estimeaza cad cerintele
privind parcarile si infrastructura de Incdrcare vor creste semnificativ in urmatorii ani. Astfel,
implementarea unui proiect integrat pentru zonele de parcare publica si de resedinta, impreund cu
dezvoltarea unui sistem de incarcare eficient pentru VE, devine o necesitate strategica.

Problemele actuale care justifica implementarea proiectului

In prezent, municipiul Bilti se confrunti cu o serie de deficiente in gestionarea
infrastructurii de parcare si incarcare a vehiculelor electrice, care afecteaza atat mobilitatea urbana,
cat si calitatea vietii locuitorilor. Problema principala este insuficienta locurilor de parcare, in
special in zonele centrale si rezidentiale, unde cererea de parcari sunt in continua crestere. Aceste
deficiente sunt agravate de practici de parcare neregulamentara pe trotuare, in intersectii sau pe
spatiile verzi, care reduc vizibilitatea in trafic, ingreuneaza circulatia pietonilor, a altor participanto
la trafic s1 genereaza ambuteiaje.

In plus, infrastructura de incircare pentru vehicule electrice este intr-un stadiu incipient, iar
numarul limitat de statii de incarcare publica face dificila adoptarea pe scard largd a acestora.

1 https://www.statista.com/topics/1010/electric-mobility/#topicOverview
https://ourworldindata.org/electric-car-sales
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Aceasta duce la o utilizare restransa a vehiculelor electrice, care ar putea contribui semnificativ la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si la promovarea unui transport mai sustenabil.

Implementarea unui sistem integrat de management al parcarilor, Iimpreund cu extinderea
infrastructurii de incarcare a VE, ar aborda direct aceste probleme si ar aduce multiple beneficii
pentru mun.Balti precum:

Gestionarea eficienta a locurilor de parcare: Un sistem de parcare modernizat, cu baze de
date electronice si solutii SMART pentru rezervarea si plata locurilor de parcare, va permite un
management mai eficient al spatiilor de parcare disponibile. Astfel, locurile de parcare vor fi
utilizate intr-un mod optimizat, iar timpul necesar gasirii unui loc de parcare va scadea semnificativ.

Reducerea blocajelor de trafic si a riscurilor de accident: Prin implementarea unui
sistem de control si monitorizare a parcdrilor, se va reduce parcarea neregulamentara, care este una
dintre cauzele principale ale ambuteiajelor si accidentelor in oras. Mai mult, va exista un sistem
eficient de ghidare a soferilor catre locurile de parcare libere, ceea ce va fluidiza traficul urban si va
imbunatati accesibilitatea pentru toti participantii la trafic.

Extinderea infrastructurii pentru vehicule electrice: Dezvoltarea unei retele extinse de
statii de incdrcare pentru VE, amplasate strategic in diverse locatii din oras, va incuraja utilizarea
acestora. Statiile de Incarcare rapidd si standard vor asigura o autonomie mai mare pentru
proprietarii de vehicule electrice si vor stimula tranzitia cétre un transport mai ecologic.

Crearea unui mediu urban mai sigur si mai estetic: Prin inlocuirea parcarilor improvizate
si neregulamentare cu parcari structurate, se va mari numarul locurilor de parcare, precum si se va
imbunatati siguranta pietonilor si altor participanti la trafic, iar spatiile verzi si trotuarele vor fi
protejate de degradare. Aceasta va contribui la un peisaj urban mai placut si va spori atractivitatea
orasului pentru locuitori si turisti.

Reducerea poludrii si sustinerea mobilitatii durabile: Prin Incurajarea utilizarii
important cdtre reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si imbunatatirea calitatii aerului urban.
De asemenea, investitiile in solutii de transport alternative, cum ar fi bicicletele si trotinetele
electrice, vor contribui la dezvoltarea unui sistem de transport mai ecologic si mai sustenabil.

Cresterea calitatii vietii: Implementarea acestui proiect va avea un impact direct asupra
calitatii vietii locuitorilor, prin imbunatatirea mobilitatii, reducerea timpului pierdut in trafic si
crearea unui mediu urban mai curat si mai sigur.

Analizand situatia actuald, devine clard necesitatea implementarii unui sistem unitar de
administrare a parcdrilor, care sd includa solutii tehnologice avansate pentru gestionarea eficienta a
serviciilor de parcare publicd. Aceste solutii trebuie sd asigure informarea in timp real asupra
moderne de platd si monitorizare a conformitatii platii.

Pe langd implementarea acestui sistem, este esential sa fie adoptate politici care sa
contribuie la Tmbundtatirea circulatiei in zonele de mare trafic, prin crearea de locuri de parcare
suplimentare care sa fie accesibile si sa nu afecteze negativ capacitatea retelei rutiere. Astfel, se va
imbunatati mobilitatea generala a orasului, iar calitatea mediului si a vietii locuitorilor va creste.

Este important de mentionat cd expansiunea numarului de parcari nu va tine pasul cu
cresterea continud a numarului de vehicule, iar parcarile vor continua sd ocupe din ce in ce mai mult
din spatiul urban, afectand negativ alte forme de transport si spatiile destinate interactiunii sociale.
In acest context, este necesar s se adopte o schimbare de viziune, in care parcirile nu vor mai fi
vazute doar ca un aspect logistic al transportului urban, ci ca un instrument de reglementare a
utilizarii autoturismelor personale, inclusiv prin implementarea unor politici adecvate de tarifare a
acestora.

Necesitatea implementarii unui proiect de modernizare a parcarilor publice si de resedinta,
precum si a infrastructurii de Incarcare a vehiculelor electrice, este evidenta in contextul evolutiei
demografice si a cresterii cerintelor de mobilitate urbana. Proiectul propus nu doar ca va contribui la
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rezolvarea problemelor actuale de parcare si trafic, dar va sprijini si tranzitia catre un transport mai
ecologic, sustenabil si eficient. Este esential ca autoritétile locale sa adopte o abordare integrata si
sa implementeze solutii inovative, care sa radspundd nevoilor actuale si sa pregateasca orasul pentru
provocarile viitoare.

3.5. Rezultatele analizei chestionarului online asupra problemelor privind parcarea si
infrastructura de incarcare a VE

Pentru obtinerea opiniei populatiei asupra nevoilor si problemelor generale privind sistemul
de parcare, infrastructura de incarcare a VE, inclusiv tendintele de mobilitate ale locuitorilor, a fost
utilizat un chestionar online, la care au raspuns un numar de 374 persoane.

Raspunsurile la intrebarile adresate in chestionar sunt reprezentate grafic mai jos:

Care este modul de deplasare utilizat zilnic cel mai
frecvent?

0%

B Transport public /
OO011eCcTBEHHBIH TPAHCIIOPT

m Autoturism / ABTOMOOHITE

= Autoturism electric /
DIEKTPOMOOHIH

" Bicicletd / Bemocunen

B Mers pe jos / Iemkom

In deplasarile cu autoturismul, calatoriti singur?

EDa/]la
= Nu/Her

ZA
ASOCIA‘]’IA COMUNITA]'ILOR
INTELIGENTE MOLDOVA

24



Ca urmare a analizei raspunsurilor la aceasta intrebare, a rezultat o medie de 2,8 persoane/vehicul,
pentru respondentii care au declarat ca nu céldtoresc singuri, In mod cotidian.

In deplasérile cu autoturismul, care este scopul
preponderent al calatoriei?

4%

B Catre serviciu si Tnapoi spre casa /
Ha paGoty u o0paTHO MOMO¥H

m Transportarea copiilor la
scoald/gradinita / loctaBka nereit
B IIKOJIY/JAETCKHUHI can

B Cumparaturi / I[Tokymku

HApyroe:

In deplasarile cu autoturismul gésiti cu usurinta
un loc de parcare liber?

H Da, de cele mai multe ori/ a,
qacTo

m Da, rareori / [a, penko

= Nu/ Her
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La intoarcere acasa gasiti cu usurinta un loc de parcare
liber Tn curtea blocului?

qacTo

m Da, rareori / Ta, peako

= Nu/Her

E Da, de cele mai multe ori/ a,

In deplasarile cu autoturismul electric gasiti cu
usurinta statie de incarcare electrica

1% 2%

H Da, de cele mai multe ori/ a,
qacTo
H Da, rareori / Ta, penko

= Nu/ Her

Hert anextpomoOuiis

 Nu dispun de autoturism electric /

“ACIM

ASOCIATIA OOMUNITATILOR
INTELIGENTE MOLDOVA

26



Considerati necesara suplimentarea numarului de locuri de
parcare publice?

49 4%

EDa/la
= Nu / Her
¥ Nu sunt sigur(d) / He yBepen(a)

Considerati necesara suplimentarea numarului de statii de
incarcare pentru vehicule electrice?

EDa//la
B Nu/Her
¥ Nu sunt sigur(d) / He yBepen(a)

ZA
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Indicati zonele in care ar trebui sa fie infiintate locuri de
parcare noi

altele decat curti de bloc) /
LenTtpanbHblit cexTop (Ha ynuie
H T. 1., KPOME TBOPOB)

= Celelalte Sectoare / Ipyrue
CCKTOpa

= Suburbii / TTpuropos

I Curti de bloc / zone rezidentiale /
JIBOpBI/Kuible palioHBI

m Jlpyroe:

= Sectorul Centru (front stradal, etc.
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Indicati zonele in care ar trebui sa fie instalate statii de
incircare pentru vehicule electrice?

m Sectorul Centru (front stradal, etc.
altele decat curti de bloc) /
LlenTpanpHbIil cexTop (Ha yiuie u
T. JI., KpOME JIBOPOB)

= Celelalte Sectoare / JIpyrue
cexTopa

= Suburbii / TIpuropon

1 Curti de bloc / zone rezidentiale /
JIBOpBI/>KHIIbIE PaliOHBI

u JIpyroe:

Considerati necesara reamenajarea/dotarea locurilor de
parcare existente (panouri de informare, marcaje etc)?

EDa/la
= Nu / Her
¥ Nu sunt sigur(2) / He yBepen(a)
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Considerati utila informarea conducatorilor auto cu privire
la disponibilitatea locurilor de parcare (panouri de
informare, aplicatie mobila etc)?

4%

EDa/ la
= Nu/ Her
¥ Nu sunt sigur(a) / He yBepen(a)

Considerati utila introducerea unui tarif de parcare/parcaj
publice, care va contirbui la amenajarea /modernizarea/
suplimentarea locurilor noi de parcare/parcaje?

EDa//la
= Nu/Her
¥ Nu sunt sigur(a) / He yBepen(a)
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Care considerati ca ar fi nivelul acceptabil al tarifului de
parcare/parcaj?

M 5 lei/ora 5 neii/uac

® 10 lei/ora 10 neit/yac
W 15 lei/ord 15 neit/gac
1%

20 lei/ora 20 neit/yac

B Mai mult de 20 lei/orad / Boiee 20
JIeii/uac

3%

¥ Nu sunt sigur(d) / He yBepen(a)

in conditiile introducerii unui tarif de parcare/parcaj,
pentru locurile de parcare din zona centrala a
municipiului, ati fi dispus sa utilizati parcarile/parcajele
respective?

® Zilnic / ExxenHEeBHO

® QOcazional / Mnorna

= La weekend / Ha BBEIXOIHBIX

u in zilele lucritoare / B OynHME
JTHA

B Nu/ Her

B Nu sunt sigur(d) / He yBepen(a)
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Ati sustine introducerea unui tarif de parcare in curtile de
bloc / zone rezidentiale, care ar merge la intretinerea
locurilor de parcare?

EDa//la
= Nu / Her
¥ Nu sunt sigur(d) / He yBepen(a)

Care dintre urméatoarele metode de plata vi se par cele mai
accesibile

= Parcometru — numerar / Tlapkomar
- HAJINYHBIC

B Parcometru — card / ITapkomar -
KapTo4Ka

¥ Platd la personal autorizat /
Ormiata yIoJTHOMOYEHHOMY
HEepPCOHAITY

1 Plata la magazine si alti
comercianti / Omiata B Mara3uHax
U IPYTUX TOPTOBBIX TOYKaX

B Platd prin SMS / Omtata o CMC

B Plata prin aplicatie mobila /
Omara gepe3 MOOWIBHOE
MIPUIIOKEHUE
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Considerati utila introducerea unor abonamente
pentru utilizarea locurilor de parcare/parcaje?

EDa//la
= Nu/Her
= Nu sunt sigur(d) / He yBepen(a)

Considerati utila amenajarea unor parcari de tip
Park&Ride (parciri publice ce au conexiune imediata cu
transportul public) n zonele din exteriorul centrului
orasului Balti si conectarea acestora cu transportul public?

EDa/la
B Nu/Het
¥ Nu sunt sigur(d) / He yBepen(a)
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Considerati utila monitorizarea video a locurilor de
parcare?

EDa//la
= Nu / Her
¥ Nu sunt sigur(a) / He yBepen(a)

in cazul in care Autoritatea publici locali v-ar oferi
reduceri sau gratuitati la transportul public, ati renunta la
cilatoriile cu autoturismul in centrul orasului Balti?

EDa/]Jla

H Nu/ Het

= QOcazional / Unorga
= Deseori / Hacro

H Rareori / Penko

¥ Nu sunt sigur(d) / He yBepen(a)

Raspunsurile cetatenilor la chestionarul online referitor la problemele legate de sistemul de
parcari si infrastructurii de incarcare a VE din municipiu Bélti conduc la urmétoarele concluzii:

- Deplasdrile cu autoturismul personal au o cotd modala ridicata (68%), complementata de
faptul ca cca o patrime dintre respondenti calatoresc singuri, iar gradul de ocupare a
vehiculului pentru restul de 76% este de 2,8. Ca urmare a acestui comportament de
deplasare, numarul de vehicule care circula zilnic Tn municipiu, in special in zona
centrald, este destul de ridicat, cu implicatii directe asupra cererii de locuri de parcare.

- Scopul preponderent al célatoriilor este cel spre/de la locul de munca, la cumparaturi si
la transportarea copiilor la scoald / gradinita, ceea ce indicd necesitatea efectuarii unor
calatorii zilnice, in zilele lucratoare. Acest fapt este complementat si cu un grad mare de
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respondenti care rareori sau deloc nu gasesc cu usurintd un loc de parcare liber. Prin
urmare 92% din respondenti indica drept necesard suplimentarea numarului de locuri de
parcare publica.

— 1In ceea ce priveste accesul facil la infrastructura de incircare a VE, din cei care au asa
gen de transport, un grad extrem de mare mentioneazd ca nu gasesc usor o statie de
incarcare in Balti. Astfel, cca jumatate din respondenti detinatori de VE indica
necesitatea suplimentdrii instalatiilor de Incarcare a VE.

- Zona centrala este extrem de solicitatd din punct de vedere al cererii de parcare (40% din
respondenti), urmata de curti / zone rezidentiale (33%) si celelalte sectoare (20%).

~ In cazul infrastructurii electrice pentru VE, cca 32% pledeazi pentru restul sectoarelor
din Balti, 27% in partea centrald a municipiului si 22% 1n curtile blocurilor de locuit sau
in proximitatea zonelor rezidentiale.

- Respondentii se aratd aproape in totalitate in favoarea modernizarii si amenajarii
corespunzatoare a parcarilor, inclusiv prin utilizarea de sisteme inteligente de transport
(panouri afisare, monitorizare video, aplicatie mobild).

- De asemenea, din raspunsuri rezultd ca majoritatea respondentilor (59%) inteleg
necesitatea introducerii unui tarif pentru parcarile publice, care sa conduca la dezvoltarea
sistemului de  management al parcarilor, inclusiv  prin = amenajarea/
modernizarea/suplimentarea locurilor de parcare.

— Tn ceea ce priveste tariful de parcare, procentul cel mai ridicat de respondenti (41%) au
indicat o valoare de 5 lei/ora, 27% au pledat pentru 10 lei/ora.

- Referitor la disponibilitatea de a utiliza parcarile din zona centrald, in conditiile
introducerii unui tarif de parcare, 44% dintre respondenti au raspuns afirmativ pentru o
utilizare ocazionald a acestora, iar cca o cincime din respondenti au raspuns afirmativ
pentru o utilizare zilnica.

- In ceea ce priveste introducerea unui tarif de parcare in curtile de bloc / zone
rezidentiale, care ar merge la intretinerea locurilor de parcare, jumatate (51%) au raspuns
negativ, iar 39% din respondenti sustin aceasta idee.

- La intrebarea privind metodele de platd cele mai convenabile, 29% s-au aratat favorabili
utilizarii platilor prin aplicatie mobila, 29% utilizarii parcometrelor — plata cu cardul,
20% utilizarii parcometrelor — plata in numerar si 13% platd prin SMS.

- Referitor la utilitatea introducerii unor abonamente lunare, 61% dintre respondenti s-au
declarat Tn favoarea acestora.

- De asemenea, 41% dintre respondenti sunt in favoarea amenajarii unor parcéri de tip
Park&Ride in zonele din exteriorul centrului orasului si conectarea acestora cu
transportul public.

~ 1In ceea ce priveste disponibilitatea renuntirii la deplasarile cu vehiculul personal, in
favoarea transportului public, 36% dintre respondenti au declarat cd nu vor renunta la
modul de deplasare actual, Tn timp ce restul s-au manifestat deschisi pentru trecerea la
moduri de deplasare alternative (24% cateogic pro, 23% ocazional si 5% deseori).
Conditiile principale in care s-ar produce aceasta schimbare a modului de deplasare sunt
urmatoarele:

o Vehicule de transport public mai putin aglomerate la orele de varf/Mai multe
vehicule de transport public/Cresterea frecventei vehiculelor de transport public
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o Vehicule/Statii de transport public care sa asigure conditii superioare de calatorie
(confort, dotare)

o Transport public modern si accesibil
o Respectarea orarului de circulatie

o Lipsa de ambuteiaje.

3.6. Modalitatea de implementare:
3.6.1. Proiectul managementul parcarilor publice si de resedinta

Modalitatea de implementare a proiectului de management al parcarilor publice si de
resedintd din mun.Balti urmeaza a fi abordata prin prisma statutului juridic al terenurilor pe care vor
fi amplasate aceste parcari.

Terenurile pe care vor fi amplasate parcarile publice si de resedintd au un statut juridic
specificl, dar si diferit in mare parte, spre exemplu marea majoritate a terenurilor municipale pe
care se vor amplasa parcari publice fac parte din domeniul public al proprietatii publice locale, pe
cind marea majoritate a terenurilor pe care vor fi amplasate parcarile de resedintd, se atribuie
terenurilor din domeniul privat al proprietatii publice locale.

Pornind de la statutul juridic specific si diferit a terenurilor pe care vor fi amplasate parcarile
nominalizate, dar si de oportunitatile oferite de legislatia nationala s-a considerat necesar de a diviza
modalititile de implementare a proiectului de management al parcarilor publice in doud categorii
distincte si anume:

» Modalitatile de implementare a proiectului de management al parcarilor publice;
» Modalitatile de implementare a proiectului de management al parcarilor de resedinta;

3.6.1.1. Modalitdtile de implementare a proiectului de management al parcarilor publice

Implelemnatrea oricdrui proiect presupune identificarea subectului care se va preocupa cu
implementarea acestui proiect, In acest sens, exista doud modalitati de realizare/implemnetrae a
proiectului si anume:

Realizarea/implementarea poroiectului de management al parcarilor publice de catre
administratia publica locald — Primaria mun.Balti.

In cazul in care se va decide si se meargi pe aceastd abordare, va fi nevoie de crearea unei
subdiviziununi Tn cadrul Primariei mun.Balti cu un numar suficient de personal calificat (circa 7
angajati la prima etapa) care se va preocupa de lucrarile propriu-zise din cadrul proiectului, inclusiv,
contractarea serviciilor de instalare a echipamentului si a softului necesar, crearea dispeceratului
aferent, precum si va prelua gestiunea operativa a sistemului de management al parcarilor publice
din mun.Balti, controlul si deservirea la fata locului a echipamentelor, precum si interventia
operativa la solicitarea benerficiarilor serviciilor de parcare, la necesitate si in cazuri de urgente.

Realizarea/implementarea poroiectului de management al parcdrilor publice de catre
Primiria mun.Bilti ar presupune organizarea achiziitiilor publice? corespunzitoare de cumpirare a
sistemului de management al parcarilor, fie pe componente/loturi (soft, componente tehnice, bare,

L A se vedea Capitolul 6 din prezentul studiu unde se face o analizi comprehensivi asupra statutului juridic a terenurilor
proprietate publica locala
21n conformitate cu Legea nr.131 din 03.07.2015 privind achizitiile publice
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sisteme video si monitorizare, senzori, etc) si/sau a lucrdrilor aferente procesului de instalare,
asamblare a componentelor, fie ca un complex de bunuri si lucrari’.

Avantajul acestei modalitati de realizare/implementare a proiectului este faptul cd Primaria
mun.Balti va putea controla si gestiona indeaproape procesele de achizitii, monitoriza lucrarile, va
crea si avea acces nemijlocit la baqzele de date privind infrastructura de parcari municipale, precum
si statistica aferentd, fapt care va permite analiza comprehensiva a datelor.

Neajunsurile acestei modalitati de realizare/implementare a proiectuului constd in faptul ca
Primaria mun.Balti nu dispune de personal calificat care ar putea fi angajat in noua structura, iar
angajarea personalului nou ar presupune eforturi considerabile datoritd nivelului insuficient de
salarizare 1n sistemul public. Totodata, o unitate de implementare la nivel de Primarie va trebui sa
organizeze procesele de achizitii publie, precum si gestionarea efectiva a constructiei sistemului de
management al parcarilor publice la prima etapa si ulterior gestionarea procesului in sine de parcare
in mun.Balti.

O altd constringere importantd sunt costurile pe care Primaria va trebui sa le achite la
momentul procurarii componentelor ale sistemului de management al parcarilor, care va fi un efort
considerabil pentru bugetul administratiei publice locale.

Desigur exista si alte constringeri de ordin financiar, organizatoric, tehnic, etc, care pot
influienta buna realizare/implementare a proiectului, decizia finald apartine Primariei mun.Balti
luind Tn considerare toate aspectele la nivel local.

Realizarea/implementarea poroiectului de management al parcarilor publice de catre un
investitor privat selectat in conformitate cu prevederile cadrului normativ aferent.

Aceastd modalitate de realizare/implemnetare a proiectului presupune delegarea atributiilor
din cadrul proiectului catre un investitor privat care va fi selectat si contractat in baza unui concurs
public, Tn conformitate cu cadrul normativ aferent.

Este important de mentionat ca cadrul normativ din Republica Moldova prevede mai multe
modalitati de realizare a astfel de proiecte, unele mai comlicate, complexe, pe alocuri dificile, altele
mai simpliste si care presupun un efort organizational mai mic din partea autoritatii contractante.

Reiesind din cele mentionate vom prezenta modalitatile de realizare/implementare a
proiectului de management al parcarilor publice, identificate in cadrul analize cadrului normativ
national raportat la cerintele clientului.

% Realizarea/implementarea proiectului de management al parcirilor publice din
mun.Balti avind la baza un Contract de parteneriat public-privat.

Parteneriatul public-privat este o modalitate de realizare/implementare a proiectului de
management al parcarilor publice care presupune o procedurd specifica reglementatd de o lege
speciali? care stabileste mecanismele, etapele si procedurile de initiere, contractare si monitorizare a
parteneriatului public-privat.

Articolul 2 din Legea din nr.179 din 10.07.2008 cu privire la parteneriatul public-privat,
defineste parteneriatul public-privat ca: ,parteneriat public-privat - contract de lunga durata,
incheiat intre partenerul public si partenerul privat pentru realizarea unui proiect public,
executarea de lucrari sau prestarea unui serviciu public, fondat pe capacitatile fiecarui partener de
a repartiza corespunzadtor resursele, riscurile §i beneficiile”

! Componentele sistemului de management al parcirilor publice vor fi selectate de administratia publica locald, reiesind
din datele tehnice prezentate in prezentul studiu.

2 Legea din nr.179 din 10.07.2008 cu privire la parteneriatul public-privat
(https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=138437&lang=ro#)
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Procedura din cadrul parteneriatului public-privat este una complexd cu multiple
reglementdri tehnice si necesitatea elaborarii documentatiei aferente procesului de initiere, concurs
si atribuire a contractului.

Tn continuare vom prezenta principalele etape in cadrul unui parteneriat public-privat pentru
a evidentia procesele care au loc:

1. Identificarea si Analiza Nevoilor

a. ldentificarea necesitatilor

Evaluarea cerintelor: Autoritatea publica identifica necesitatile si obiectivele proiectului care
ar putea beneficia de un PPP.

Stabilirea obiectivelor: Definirea scopului si a beneficiilor asteptate de la proiectul PPP.

b. Analiza optiunilor

Analiza cost-beneficiu: Evaluarea costurilor si beneficiilor proiectului pentru a decide daca
este potrivit pentru un PPP.

Evaluarea alternativei PPP: Compararea optiunii PPP cu alte modalitati de realizare a
proiectului (licitatie, tender, finantare publica, privatizare, etc.).

c. Includerea proiectului in lista PPP

Aprobarea de catre autoritatea deliberativa: Consiliul municipal va fi nevoie aprobe o
decizie si sd includa proiectul in lista proiectelor propuse pentru PPP si/sau concesiuni la nivel
local.

2. Planificarea si Pregatirea Proiectului

a. Elaborarea documentatiei preliminare

Studiul de fezabilitate: Realizarea unui studiu detaliat care sa includa aspecte economice,
tehnice si de mediu ale proiectului. Avizarea studiului la Agentia Proprietatii Publice.

Planul de investitii: Stabilirea resurselor financiare necesare si a surselor de finantare.

b. Pregatirea documentatiei pentru selectarea partenerului privat

Documentatia de concurs: Elaborarea documentelor necesare pentru lansarea procedurii de
selectare a partenerului privat.

Regulamente si conditii: Stabilirea regulamentelor si conditiilor de participare la procedura
de selectie. Consiliul municipal va trebui sa aprobe o decizie prin care va stabili conditiile
concursului si cerintele obligatorii, n dependenta de modalitatea de realizare/implementare aleasa
posibil va fi nevoie de inclus terenurile respective care se prezinta pentru parteneriat.

3. Selectarea Partenerului Privat

a. Lansarea §i desfasurarea procedurii de selectie

Publicarea anuntului: Publicarea anuntului de intentie si a documentatiei de licitatie.

Primirea ofertelor: Colectarea ofertelor din partea investitorilor privati.

b. Evaluarea ofertelor

Analiza tehnica si financiara: Evaluarea ofertelor primite conform criteriilor stabilite.

Negocierea ofertei: Negocierea termenilor si conditiilor cu ofertantul selectat, daca este
cazul.

c. Acordarea contractului

Semnarea contractului: Tncheierea unui contract de PPP cu partenerul privat selectat.

4. Implementarea Proiectului

a. Dezvoltarea proiectului

Initierea lucrarilor: Inceperea efectivd a lucrarilor si implementarea proiectului conform
planului.

Monitorizarea progresului: Supravegherea si monitorizarea desfasurarii proiectului pentru a
asigura respectarea termenilor contractuali.
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b. Evaluarea performantei

Evaluarea periodica: Evaluarea periodicad a performantei partenerului privat in conformitate
cu criteriile stabilite n contract.

Raportare: Intocmirea de rapoarte privind progresul si rezultatele proiectului.

5. Exploatarea si Intretinerea Proiectului

a. Operarea proiectului

Gestionarea operationald: Partenerul privat isi asuma responsabilitatea pentru operarea si
intretinerea proiectului conform contractului.

b. Monitorizarea si revizuirea

Monitorizarea continud: Supravegherea continudrii performantei si conformitatii cu
contractul.

Revizuirea si ajustarea: Realizarea ajustarilor necesare pentru a imbunatati performanta si a
raspunde la eventualele probleme.

6. Tnchiderea Proiectului

a. Evaluarea finala

Evaluarea finald a proiectului: Analiza rezultatelor si evaluarea impactului general al
proiectului.

Finalizarea obligatiilor contractuale: Asigurarea cd toate obligatiile contractuale au fost
indeplinite. Returnarea bunurilor care au fost incredintate in folosinta partenerului privat.

b. Raportul final

Intocmirea raportului final: Elaborarea unui raport care si rezume rezultatele si lectiile
invatate pe parcursul desfasurarii proiectului.

Trebuie sa subliniem ca, in conformitate cu reglementarile legislative in vigoare, elaborarea
documentatiei pentru un parteneriat public-privat, pdna la momentul semndrii contractului, poate
dura intre sase luni si un an. Totusi, un termen mai realist ar fi de aproximativ 18 luni.

Este important de mentionat cd legislatia nationala stabileste diferite forme de realizare a
parteneriatelor public-private pornind de la obiectul propus pentru parteneriat precum si cerintele si
viziunile autoritatii contractante, astfel, un parteneriat public-privat poate fi realizat/implementat in
urmatoarele modalitati:

v' parteneriat public-privat contractual — parteneriatul public-privat realizat in baza unui
contract pe termen lung, incheiat intre partenerul public, partenerul privat si o societate de
proiect al carei capital social este detinut integral de catre partenerul privat;

v' parteneriat public-privat institutional — parteneriatul public-privat realizat in baza unui
contract pe termen lung, incheiat intre partenerul public si partenerul privat, prin care cei
doi parteneri instituie o societate noud, detinuta de partenerul public si partenerul privat,
care va actiona ca o societate de proiect si care dobandeste calitatea de parte la contractul
de parteneriat public-privat respectiv;

v/ concesiune — un contract intre partenerul public si partenerul privat, prin care acesta din
urmd dobandeste dreptul de a exploata, pe o perioadd determinatd, anumite servicii
publice sau anumite bunuri ale statului in schimbul obligatiei de plata a unei redevente.
Totodata, in situatia in care contractul de parteneriat public-privat ce urmeaza sa fie
atribuit este considerat contract de concesiune, acesta este realizat in conditiile Legii nr.
121/2018 cu privire la concesiunile de lucriri si concesiunile de servicii’.

1 Articolul 18, alin.3) din Legea din nr.179 din 10.07.2008 cu privire la parteneriatul public-privat
(https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=138437&lang=ro#)
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Parteneriatul public-privat contractual este un parteneriat clasic care poate lua ca baza
diferite forme s$i modalitarti de realizare/implementare printre care: localtiunea, superficia,
servitutea, concesiunea, administrarea fiduciara, etc, insa indiferent de forma sau modalitatea de
realizare/implementare va fi nevoie de aprobarile de rigoare de catre Consiliul municipal local a
actelor aferente, inclusiv a documentatiei de atribuire precum si a Regulamentului de functionare a
parcarilor.

Vom atrage atentia la citeva momente cruciale care trebuie luate 1n calcul si anume:

» Contractul de parteneriat public-privat nu poate depasi timpul estimat in mod rezonabil,
necesar partenerului privat pentru a obtine un venit minim, care sd-i permita recuperarea
costurilor investitiilor efectuate, costurilor legate de exploatarea lucrarilor ori serviciilor,
precum si un profit rezonabil;

Durata maxima a contractului de parteneriat public-privat nu poate fi mai mare de 50 de ani;
Contractul de parteneriat public-privat poate stabili plata de catre partenerul privat unei
redevente care se negociaza, fie se stabileste ca urmare a ofertei depuse;

Tn toate cazurile bunurile realizate in cadrul pareneriatului public-privat se transfera cu titlu
gratuit partenerului public, intr-o stare buna si liber de orice sarcinad sau obligatie.

vV VYV

% Realizarea/implementarea proiectului de management al parcarilor publice din
mun.Balti avind la baza un Contract de concesiune

Realizarea si implementarea unui proiect de management al parcarilor publice in mun.Balti
printr-un contract de concesiune reprezinta o solutiec moderna pentru imbunatatirea infrastructurii
urbane si eficientizarea utilizarii spatiilor de parcare. Acest model permite atragerea investitiilor
private pentru dezvoltarea, operarea si intretinerea parcarilor, fara a suprasolicita bugetul local. Prin
concesionare, administratia publicd delegd unui operator privat responsabilitatea gestionarii
parcdrilor, in schimbul unor obligatii clare privind modernizarea, intretinerea si digitalizarea
sistemului de platd si monitorizare.

Un astfel de proiect va avea ca obiective principale reducerea aglomeratiei in zonele
centrale, optimizarea fluxului de trafic si cresterea veniturilor municipale.

Contractul de concesiune este o forma specificd de realizare/implementare a unui proiect
care poate prelua diferite forme prevazute de lege si anume:

Concesiunea de servicii - contract cu titlu oneros, incheiat in scris, prin care una sau mai
multe autoritati contractante Incredinteaza prestarea si gestionarea serviciilor, altele decit executarea
lucrarilor prevazute la notiunea ,,contract de concesiune de lucrari”, unuia sau mai multor operatori
economici, precum si exploatarea bunurilor accesorii serviciilor ce fac obiectul concesiunii, n care
contraprestatia pentru servicii este reprezentatd fie exclusiv de dreptul de a exploata serviciile ce fac
obiectul concesiunii, fie de dreptul respectiv Insotit de o plata;

Concesiunea de lucrari - contract cu titlu oneros, incheiat in scris, prin care una sau mai
multe autoritdti contractante incredinteaza executarea lucrarilor unuia sau mai multor operatori
economici, precum si exploatarea bunurilor accesorii lucrarilor ce fac obiectul concesiunii, Tn care
contraprestatia pentru lucrdri este reprezentata fie exclusiv de dreptul de a exploata lucrarile ce fac
obiectul concesiunii, fie de dreptul respectiv insotit de o plata;

Concesiunea mixta - contract care are ca obiect atit concesiunea de lucrari, cit si concesiunea
de servicii, avind elemente pentru care se aplicd dispozitiile prezentei legi, precum si alte elemente
pentru care se aplicd dispozitiile altor acte normative, cu exceptia Legii nr. 131/2015 privind
achizitiile publice;

Avind in vedere ca proiectul de management al parcarilor publice din mun.Balti, presupune
realizarea/implementarea unui proces de prestare a unor servicii publice de parcare catre beneficiarii
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corespunzdtori, forma contractului care poate fi utilizat de catre autoritatea publica locald este forma
Contractului de cesiune a serviciilor.

Realizarea/implementarea concesiunii presupune mai multe etape esentiale care 1n
conformitate cu prevederile Legii nr. 121 din 5 iulie 2018 privind concesiunile de lucrari si
concesiunile de servicii, s-ar rezuma la urmatoarele:

1. Identificarea si Analiza Nevoilor:

o Identificarea necesitatilor: Autoritatea publicd evalueazd cerintele si obiectivele
proiectului care ar putea beneficia de o concesiune.

o Analiza optiunilor: Se efectueaza o analiza cost-beneficiu pentru a determina daca o
concesiune este cea mai potrivitd modalitate de realizare a proiectului, comparativ cu
alte optiuni precum licitatia sau finantarea publica.

o Includerea proiectului in lista de concesiuni: Proiectul este aprobat de autoritatea
deliberativa si inclus 1n lista proiectelor propuse pentru concesiune la nivel local.

2. Planificarea si Pregitirea Proiectului:

o Elaborarea documentatiei preliminare: Se realizeaza un studiu de fezabilitate care
include aspecte economice, tehnice si de mediu ale proiectului, avizat de Agentia
Proprietatii Publice.

o Pregitirea documentatiei pentru selectarea concesionarului: Se elaboreaza
documentatia de concurs si se stabilesc regulamentele si conditiile de participare la
procedura de selectie.

3. Selectarea Concesionarului:

o Lansarea si desfasurarea procedurii de selectie: Publicarea anuntului de intentie si
a documentatiei de licitatie, urmata de primirea ofertelor din partea investitorilor
privati.

o Evaluarea ofertelor: Analiza tehnica si financiara a ofertelor primite conform
criteriilor stabilite si, dacd este cazul, negocierea termenilor si conditiilor cu
ofertantul selectat.

o Atribuirea contractului: Semnarea contractului de concesiune cu partenerul privat
selectat.

4. Implementarea Proiectului:

o Dezvoltarea proiectului: Initierea lucrarilor si implementarea proiectului conform
planului stabilit, cu monitorizarea progresului pentru a asigura respectarea termenilor
contractuali.

o Evaluarea performantei: Evaluari periodice ale performantei concesionarului in
conformitate cu criteriile stabilite Tn contract si raportarea progresului si rezultatelor
proiectului.

5. Exploatarea si intretinerea Proiectului:

o Operarea proiectului: Concesionarul gestioneaza operational proiectul, asigurand
intretinerea acestuia conform prevederilor contractuale.

o Monitorizarea si revizuirea: Supravegherea continud a performantei si
conformitatii cu contractul, realizand ajustdrile necesare pentru imbundtdtirea
performantei si solutionarea eventualelor probleme.

6. Tnchiderea Proiectului:

o Evaluarea finala: Analiza rezultatelor si evaluarea impactului general al proiectului,
asigurandu-se ca toate obligatiile contractuale au fost indeplinite si bunurile sunt
returnate autoritatii publice, daca este cazul.

o Raportul final: Elaborarea unui raport care rezuma rezultatele si lectiile invatate pe
parcursul desfasurarii proiectului.
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Este important de mentionat ca in conformitate cu prevederile Legii nr.121 din 05.07.2018 cu
privire la concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii, durata unui contract de concesiune este
de cel putin 5 ani, dar nu mai mare de 35 de ani. Totodata, reglementarile legii nominalizate se
aplica concesiunilor a caror valoare estimata, calculata fara TVA, este egald cu sau mai mare decat
urmatoarele praguri valorice:

a) pentru contractele de concesiune de lucrari — 10 000 000 de lei;

b) pentru contractele de concesiune de servicii — 50 00 000 de lei.

Concesiunile a caror durata este mai mica de 5 ani si a caror valoare estimata, calculata fara
TVA, este mai micd decit pragurile nominalizate mai sus, deruleazd in baza unei proceduri
simplificate, astfel, pentru concesiunile de lucréri si/sau de servicii a caror duratd este mai mica de 5
ani si a caror valoare estimata, calculatd fara TVA, este mai mica decat pragurile valorice sus-
expuse, elaborarea studiului de fezabilitate nu este obligatorie. Decizia de concesiune este bazata pe
un studiu de oportunitate si pe caietul de sarcini, aprobate de citre autoritatea contractantil,

Reiesind din prevederile legale nominalizate vom mentiona ca daca proiectul de
management al parcarilor publice din mun.Balti, se va incadra in limitele stabilite: termen mai mic
de 5 ani si valoarea contractului de pind la 50 mln lei, atunci, procedura de initiere, elaborare si
derulare a concursului de selectare a investitorului privat va fi mult simplificata.

Un element esential care trebuie luat in considerare este faptul ca Contractul de concesiune
va prevedea obligatoriu plata unei redevente? pe care va trebui si o achite concesionarul citre
autoritatea contractantd, cuantumul minim al redeventei pentru fiecare proiect de concesiune in
parte se stabileste de catre autoritatile deliberative ale administratiei publice locale, in cazul
proiectelor de interes public local.

Riscul de operare va fi transferat operatorului economic, acesata fiind o conditie obligatorie

pentru ca contractul si se considere contract de concesiune®.

% Realizarea/implementarea proiectului de management al parcirilor publice din
mun.Bilti avind la bazid contracte translative de folosintd asupra terenurilor (superficie
locatiune)

Realizarea/implementarea proiectului de management al parcarilor publice din mun.Balti
avind la baza contracte translative de folosinta asupra terenurilor (superficie, locatiune), presupunte
transmiterea in folosinta catre investitor a terenurilor pe care se afla parcarile publice si/sau a
infrastructurii aferente.

In acesastd ordine de idei vom mentiona ci marea majoritate a terenurilor publice utilizate
si/sau amenajate ca parcari sunt atribuite domeniului public al proprietatii publice, avind statutul
juridic corespunzator.

Modalitatea de atribuire a terenurilor proprietate publica locala, domeniul public este expres
reglementati de actele normative Tn vigoare*, putind imbrica diferite forme, aceasta presupunand
demararea unor actiuni complexe de catre diferiti actori implicati In proces.

Principalele forme translative de proprietate stabilite de legislatie dar si utilizate n practica
cotidiana sunt:

L Articolul 14, alin.8) din Legea nr.121 din 05.07.2018 cu privire la concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii

2 Redeventa concesiunii fie se stabileste in naturd, in bani sau in ambele forme, cu modul de plati intr- singurd transa
sau in plati periodice pe toatd durata contractului de concesiune, fie reprezintd valoarea investitiilor necesare pentru
realizarea imbunatatirilor ce urmeaza a fi aduse obiectului concesiunii si bunurilor accesorii lucrarilor si serviciilor ce
fac obiectul concesiunii. Redeventa se stabileste pentru exploatarea tuturor obiectelor concesiunii Tn ansamblu sau
pentru fiecare obiect In parte;

3 Articolul 15 din Legea Legea nr.121 din 05.07.2018 cu privire la concesiunile de lucriri si concesiunile de servicii;

# O analizd comprehensivi a cadrului normativ aferenta atribuirii terenurilor publice este prezentatd in Capitolul 6 din
prezentul Studiu.
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» Contractul de locatiune a terenurilor;
» Contractul de superficie a terenurilor.

In conformitate cu art.654 din Codul civil al RM: ,,Superficie este dreptul real imobiliar de
a poseda si folosi terenul altuia in vederea edificarii si exploatarii unei constructii a
superficiarului, deasupra si sub acest teren, sau a exploatarii unei constructii existente a
superficiarului”.

Iar in conformitate cu art.1251 al aceluiasi Cod: ,,Prin contractul de locatiune, o parte
(locator) se obliga sa dea celeilalte parti (locatar) un bun determinat individual in folosinta
temporard sau in folosinta si posesiune temporara, iar aceasta se obliga sa plateasca chirie.”

Reiesind din notiunile stabilite de legislatie, privite prin prisma scopului propus, vom
mentiona cad notiunea de superficie este o notiune mai larga care permite evidentierea scopului de
amplasare/constructie pe teren a unei infrastructuri specifice. In acest sens, este preferata notiunea
de superficie in procesul de lucru cu documentatia aferentd proiectului, insd, nu este o abordare
gresitd si utilizarea notiunii de locatiune care va fi obligatoriu completata cu scopul locatiunii, si
anume de amplasare a infrastructurii de parcare. Decizia finala in privinta instrumentelor utilizate
superficie sau locatiune apartine administratiei publice locale, insd, in dependentd de prevederile
contractuale ulterioare notiunile respective pot fi cuprinse intr-un singur contract de naturad
complexa, care va combina elementele celor doua notiuni si regimurile lor juridice.

Analiza multiaspectuald a cadrului normativ ne permite sd evidentiem actiunile de baza care
se impun n procesul de atribuire in folosinta investitorului a terenurilor si anume:

a) Identificarea terenurilor in naturd si formarea planurilor geometrice ale terenurilor —
este o conditie obligatorie ce reiese din cadrul normativ. Nu este cazul sa se formeze
terenuri noi prin procedura de separare, insd, este obligatoriu formarea planurilor
geometrice de catre organizatiile licentiate In domeniu si aprobarea lor de catre
administratia publica locald. Planurile geometrice vor fi parte componenta a viitoarelor
contracte;

b) Elaborarea, promovarea si aprobarea Deciziei Consiliului municipal privind darea in
locatiune si/sau superficie a terenurilor identificate si aprobarea caietului de sarcini sau
a obligatiunilor de baza — avand in vedere cd dispozitia asupra terenurilor atribuite
domeniului public al proprietatii publice locale, inclusiv, darea in folosinta, apartine
Consiliului municipal este necesar parcurgerea etapelor de elaborare, promovare si
aprobare a Deciziei corespunzatoare. Este important ca in Decizia Consiliului municipal
sa fie identificate terenurile care se propun pentru a fi date n superficie si/sau locatiune,
precum si dreptul primarului sd negocieze si sd semneze contractele respective.
Suplimentar, obligatoriu vor fi indicate cerintele Tnaintate fata de potentialii operatori dar
st cerintele tehnice specifice;

C) Stabilirea prefului normativ si evaluarea pretului de piata a terenurilor — dupa cum am
mentionat anterior stabilirea pretului normativ si a pretului de piatd sunt obligatorii,
deoarece cadrul normativ stabileste norma conform careia, terenul poate fi dat in folosinta
la un pret de piata dar care nu va fi mai mic decat pretul normativ. Astfel, pretul normativ
poate fi usor calculat de catre subdiviziunile structurale ale administratiei publice locale
aplicand coeficientii si formulele expres stabilite de legislatie, iar pentru stabilirea pretului
de piata va fi nevoie de contractat un evaluator independent care dispune de autorizatiile
corespunzatoare;

d) Efectuarea procedurilor de licitatie — dupa cum a fost prezentat anterior, procedura de
licitatie in procesul de atribuire a terenurilor proprietate publica locala, domeniul public
este obligatorie si urmeaza sd se petreaca in conformitate cu prevederile actelor normative
in vigoare, asigurand transparenta procesului;

e) Negocierea si semnarea contractului de atribuire a terenurilor — negocierea si semnarea
contractelor de superficie si/sau locatiune asupra terenurilor ii revine, de obicei,
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primarului, daca, altfel nu este indicat in decizia organului deliberativ. In acest aspect,
vom mentiona si recomanda ca dupad negocierea contractului si pana la semnarea lui,
acesta sa fie aprobat printr-0 decizie separata a Consiliului municipal, aceasta optiune
nefiind obligatorie si poate fi depasitd prin includerea textului corespunzator in Decizia
Consiliului. Aceasta va diminua riscurile aferente si va permite asigurarea unei
transparente sporite.

f) Monitorizarea executarii obligatiunilor asumate — este o etapa importanta care permite
autoritatii publice locale sd monitorizeze implementarea proiectului in termenii stabiliti,
precum, si executarea obligatiunilor de plata a chiriei si/sau redeventei de catre operatorul
economic desemnat;

g) Tncetarea contractului - Tncetarea contractului poate avea loc la survenirea termenului
pentru care se va incheia, sau Tnainte de termen in anumite cazuri. Indiferent de
modalitdtile de incetare a contractului elementul important care trebuie sa se regaseasca in
contract este soarta infrastructurii construite de investitorul privat amplasata pe teren, fie
ea va putea fi ridicatd de catre operator, daca poate fi inlaturatd fara afectarea naturii
bunului, fie va fi transmisa gratuit sau contra cost catre administratia publica locala;

Actiunile nominalizate sunt actiuni de baza parcurgerea carora este obligatorie Tn procesul
de transitere 1n folosintd a terenurilor publice ale administratiei publice locale, domeniul public,
insa, pot exista si sub-actiuni in dependenta de specificul si viziunea administratiei publice locale.

De fapt, conditiile prestabilite de autoritatea publica locald, in procesul de transmitere n
folosinta a terenurilor, fie aceasta printr-un contract de superficie, fie acesta printr-un contract de
locatiune, nu se vor limita doar la conditiile de superficie si/sau locatiune dar vor stabili si anumite
obligatiuni specifice precum obligatiunea de instalare a elementelor de infrastructurd a parcarilor,
locatiile lor, cerintele specifice fata de aceste parcéri, elemente de soft si harware, etc, facind astfel
ca contractul semnat s fie unul complex.

Dupa cum am stabilit si anterior este necesar ca Consiliul municipal sd aprobe Regulamentul
in baza cdruia va functiona investitorul, in care va fi prevazut mecanismul si costurile de parcare
oferite de investitor catre beneficiari.

Pind la dezvoltarea unui proiect amplu pe tot municipiu, se propune implementarea unui
proiect pilot al parcéarilor publice in mun.Balti, cu diferite forme ale parcarilor:

» parcare publica cu control al accesului cu bariera (instalare bariere, terminale
intrare/iegire, automate taxare, camere video de supraveghere);

» parcare publica fara controlul accesului (instalare parcometre si panouri plata SMS si
e-Parking).

Implementarea proiectului pilot ar permite testarea efectivd a mai multor elemente precum:
perceptia efectivad a beneficiarilor de parcari, eficienta si eficacitatea parcarilor contra cost, softul si
componentele tehnice necesare pentru proiect, formarea bazei de date electronice, statistica, etc.

3.6.1.2. Modalitatile de implementare a proiectului de management al parcarilor de
resedintd

Implementarea proiectului de management al parcarilor de resedintd in municipiul Balti
vizeaza rezolvarea problemelor identificate in zonele rezidentiale, cum ar fi insuficienta locurilor de
parcare, parcarea neregulamentard si lipsa unui sistem structurat de gestionare. Avand in vedere
statutul juridic al terenurilor aferente acestor parcari, majoritatea apartinand domeniului privat al
proprietatii publice locale sau proprietate a asociatiilor in condominiu si specificul utilizarii lor de
catre rezidenti, modalitatile de implementare sunt adaptate pentru a asigura eficienta, accesibilitate
si sustenabilitate.
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Proiectul poate fi realizat prin doud abordari principale, fiecare cu avantajele si
constrangerile sale:

1. Implementarea proiectului de catre Primaria mun.Balti

Aceastd modalitate presupune ca Primaria mun.Balti sa preia responsabilitatea directd pentru
planificarea, dezvoltarea si gestionarea parcarilor de resedintd. Implementarea ar urma urmatorii
pasi principali:

» Crearea unei structuri dedicate in cadrul Primariei: Similar proiectului parcarilor
publice, ar fi necesara infiintarea unei subdiviziuni specializate (de exemplu un
departament sau o echipd de 5-7 angajati la prima etapd) care sd se ocupe de
coordonarea proiectului. Aceasta ar include activitati precum identificarea
asociatiilor de proprietari in condominiu si locatarilor interesati, identificarea
terenurilor disponibile, elaborarea si coordonarea planurilor de amenajare, efectuarea
lucrarilor si gestionarea operationala a parcarilor;

» Achizitii publice: Primaria va trebui sa organizeze proceduri de achizitie publica
pentru contractarea serviciilor de proiectare, construire si instalare a infrastructurii
parcarilor de resedintd. Unele din aceste lucrari pot fi indeplinite de subdiviziunile
Primariei, in dependentd de capacitatile operationale existente la moment, fiind
necesare doar proceduri de achizitie a bunurilor necesare procesului de amenajare.
Acest fapt ar putea diminua din presiunea financiard asupra bugetului local si ar
putea optimiza costurile de proiect;

» Planificarea si amenajarea parcarilor: Terenurile din domeniul privat al proprietatii
publice locale, precum curtile interioare ale blocurilor sau spatiile adiacente acestora,
ar fi identificate si amenajate conform normelor urbanistice. Aceasta ar putea include
marcarea locurilor de parcare, instalarea sistemelor de acces controlat si integrarea
tehnologiilor SMART (monitorizare automatd, recunoasterea numerelor de
inmatriculare), in dependentd de doleantele locatarilor beneficiari si resursele
financiare disponibile;

» Gestionarea operationala: Dupa finalizarea amenajarilor, Primdria ar administra
direct parcarile, stabilind reguli de utilizare (de exemplu alocarea locurilor pe baza
de abonament pentru rezidenti si/sau contracte de locatiune a spatiilor de parcare
amenajate), tarife accesibile si mecanisme de control al utilizarii.

Elementul esential in aceastd modalitate de implementare ar fi personalul din cadrul
subdiviziunii noi create, sau in sarcina carei va fi pusa implementarea proiectului, deoarece va fi
nevoie de o interactiune directd cu locatarii si potentialii beneficiari prin efectuarea ntilniriilor n
cadrul blocurilor rezidentiale, suportul in organizarea adundrilor generale ale asociatiilor in
condominiu, aplanarea posibilelor conflicte intre locatari, etc.

Avantajele acestel modalitati de implementare sunt:

v" Control direct asupra procesului de implementare si gestionare, permitdnd adaptarea
rapida la nevoile specifice ale rezidentilor;

v" Remodelarea si amenajarea eficientd si moderna a curtilor rezidentiale, inclusiv si a
zonelor de agrement si a terenurilor de joaca pentru copii din aceste zone;

v' Posibilitatea integrarii datelor colectate intr-o baza municipald unica, utila pentru
planificarea urbana viitoare;

v" Transparentd in utilizarea resurselor publice si alocarea locurilor de parcare.

Constrangerile acestei modalitati de implementare sunt:
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v Lipsa personalului calificat in cadrul Primariei, ceea ce ar necesita recrutare si
formare suplimentara, implicand costuri si timp;

v' Presiune financiard asupra bugetului local, dat fiind ca investitiile initiale (achizitia
echipamentelor, amenajarea terenurilor) ar trebui acoperite din fonduri publice;

v’ Capacitate limitatd de gestionare pe termen lung, avand in vedere complexitatea
administrarii unui numar mare de parcari de resedintd distribuite in tot orasul;

2. Implementarea proiectului prin implicarea unui operator privat

Aceastd abordare presupune delegarea responsabilitatii catre un investitor privat, selectat
printr-o procedura transparentd si conforma cu legislatia nationala. Modalitatile specifice de
colaborare cu sectorul privat pot include parteneriate public-private, contracte de concesiune sau
contracte translative de folosinta (superficie/locatiune), astfel precum au fost descrise in capitolele
corespunzatoare din prezentul Studiu.

In dependenti de sursele de finantare, implementarea proiectului poate avea loc in
urmatoarele modalitati:

> Finantarea lucrarilor de implementare de catre Primiria mun.Balti — Tn cazul dat, va
fi nevoie ca Primaria mun.Balti de sine statator sau cu suportul unui operator privat sa identifice
locatiile rezidentiale beneficiare si in baza unui contract de achizitii (respectind procedurile de
achizitii) sa contracteze lucrarile de amenajare, eventual cu ulterioara transmitere in administrare a
locurilor de parcare fie catre asociatia Tn condominium fie unui partener privat care se va preocupa
de administrarea locurilor de parcare, inclusiv darea lor in locatiune/sublocatiune contra unui cost
beneficiarilor, cu achitarea unei rdevente catre Primaria mun.Balti care ar permite recuperarea
investitiilor efectuate de ultima. Toate activitatile sus-descrise, incepind cu identificarea terenurilor
si finalizind cu efectuarea proiectarii, lucrarilor si administrarii ulterioare, pot fi infaptuite si de
catre subdiviziunile Primariei mun.Balti daca exista suficiente resurse operationale.

> Finantarea lucrarilor de implementare de citre un investitor privat - in cazul dat,
dupa identificarea terenurilor necesare, acestea vor fi transmise in superficie (fie de Primaria
mun.Bélti, fie de Asociatia de proprietari in condominiu) catre investitorul privat selecat in baza
unui concurs public. Investitorul privat selectat se va preocupa de procedurile de proiectare,
amenajare si efectuare a lucrarilor pe terenul transmis in folosintd, cu ulterioara transmitere n
folosinta catre beneficiarii efectivi, la un cost care sd permitd recuperarea investitiilor efectuate,
costul poate fi stabilit de catre administratia publica locala fie de cétre partener in mod privat.

> Finantarea lucrarilor de implementare de catre beneficiarii parcirilor - in cazul dat,
dupa identificarea terenurilor necesare, daca acestea sunt proprietate municipala — ele se vor
transmite fie in proprietate, fie in superficie Asociatiei proprietarilor in condominiu cu conditia
amenajarii de catre asociatie a locurilor de parcare rezidentiale — finantarea acestor lucrdri va avea
loc de cétre beneficiarii locurilor de parcare, fiei individual, fie Tn comun, putind fi utilizate de catre
ultimii pe o perioadd care ar permite recuperarea investitiilor efectuate, dupd care infrastructura de
parcare va reveni in proprietatea Asociatiei.

Toate modalitatile descrise de implementare a proiectului pot fi mixate si utilizate in mod
complex. Un exemplu de combinare a modalitatilor ar putea implica finantarea initiala de catre
Primadrie pentru identificarea si pregatirea terenurilor, urmatd de implicarea unui investitor privat
care sd realizeze lucrdrile si s administreze parcarile, cu o contributie partiald a beneficiarilor prin
taxe anuale accesibile.

Indiferent de modalitatea selectata existd doua riscuri majore si anume:

V' Riscul operational — nu vor exista capacitati de organizare a activitatilor, atit la nivel
de administratie publicd locald, cit si la nivel de interes a potentialilor operatori
privati, dar si a Asociatiilor proprietarrilor in condominiu;

V' Riscul lipsei interesului beneficiarilor de parcari — nu va exista inters din partea
beneficiarilor efectivi de parcari. Acest risc este unul important deoarece, noile
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parcari rezidentiale presupun investitii financiare care pind la urma ar trebui achitate
de beneficiari prin diferite forme, locatiune, redeventa, etc, cu sigurantd exitind
reticente Tn acest sens. Pentru a minimiza acest risc, Primaria ar putea initia o
campanie de informare in randul locuitorilor, prezentand beneficiile parcarilor
rezidentiale (ex. siguranta vehiculelor, acces garantat) si oferind posibile reduceri
initiale la costurile de locatiune pentru primii utilizatori.

Pentru a testa si identifica solutiile optime de implementare a unui proiect complex la scara
municipald este oportund implementarea unor proiecte pilot al parcarilor rezidentiale, posibil cu
finantare de catre Primdria mun.Balti, cu testarea cerintelor si perceptiei de catre potentialii
beneficiari. Implementarea unor proiecte pilot, ar permite cuantificarea necesitatilor de parcari
rezidentiale si suportabilitatea costurilor de catre beneficiarii acestor parcari.

Astfel, prin testarea initiala a proiectelor pilot si adaptarea solutiilor la nevoile reale ale
comunitatii, mun.Balti ar putea dezvolta un model sustenabil de parcari rezidentiale, replicabil si in
alte zone urbane.

3.6.2. Proiectul instalarii infrastructurii de incarcare a VE

Implementarea proiectului privind instalarea infrastructurii de incarcare a vehiculelor
electrice (VE) in mun.Balti urmareste sa sprijine tranzitia catre mobilitatea sustenabild, raspunzand
nevoii de extindere a retelei de statii de incarcare in contextul unei cereri prognozate sa creasca cu
25-30% pana in 2030. Avand Tn vedere stadiul incipient al infrastructurii actuale — 7 statii publice in
municipiu si 1 Tn apropiere, si ponderea redusa a VE la nivel national ( circa 4%), proiectul vizeaza
dezvoltarea unei retele eficiente de statii noi pana in 2030, integrate cu sistemul de management al
parcdrilor publice si de resedinta. Proiectul se bazeaza pe statutul juridic al terenurilor din domeniul
public al proprietatii publice locale si pe colaborarea cu sectorul privat si operatorul retelei electrice
SA Red Nord.

Proiectul poate fi realizat prin trei abordari principale, fiecare cu avantaje, constrangeri si
costuri estimate:

> Finantarea si implementarea de citre Primiria mun.Balti - Priméria preia initiativa
dezvoltarii retelei, utilizand fonduri din bugetul local sau granturi externe (ex. EBRD, Green Cities,
etc).

) Pagi: Achizitia statiilor rapide DC (50 kW) si/sau standard AC (22 kW) prin proceduri de

achizitii publice, instalarea si gestionarea directa sau delegata catre un operator privat;

Cost estimativ: 5-10 milioane lei pentru 10 statii (500.000 lei/statie rapida, 200.000 lei/statie
standard);

Avantaje: Control direct asupra amplasarii si functionarii, aliniere cu obiectivele de
sustenabilitate si dezvoltare durabila,

» Implementarea prin implicarea unui investitor privat - responsabilitatea este delegata
unui operator privat, selectat printr-o proceduri competitivi conform legislatiei nationale.
Pasi: Aprobarea modalitatii de implementare a proiectului de Priméria mun.Balti si a actelor

aferente, finantarea si instalarea statiilor de catre investitor (ex. 10 statii mixte DC/AC), operarea lor
de catre investitor si plata unei redevente anuale cétre Primarie;

! Modalitatile de atribuire a terenurilor proprietate municipald, precum si analiza cadrului normativ sunt prezentate
detaliat in Capitolul 6 din prezentul Studiu
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Cost estimativ: Depinde de modalitatea de implementare selectatd, numarul de unitati de
incdrcare, precum si amplasamentul lor;.

Avantaje: Reduce povara financiarad a Primariei, aduce expertiza tehnica private;

Constrangeri: Proces complex de selectie, tarife potential mai mari pentru utilizatori.

> Finantarea mixta (Primaérie si investitor privat) - abordare hibridd combina resursele
publice si private.

Pasi: Aprobarea modalittii de implementare a proiectului de Primaria mun.Balti si a actelor
aferente, cu operare ulterioara privata. Modalitatea data de implementare poate combina diferite
elemente pe care vor fi repartizate catre parteneri, care vor fi stabilite in procesul de elaborare a
ducumentatiei de concurs precum si in cadrul consursului;

Cost estimativ: Va fi estimate in dependenta de deciziile Primariei mun.Balti.

Avantaje: Impartirea riscurilor, diminuarea riscurilor operationale legate de capacititile
limitate ale administratiei publice locale;

complexa intre parti.

Statiile de incdrcare pot fi amplasate in parcdrile publice modernizate si parcérile de
resedinta, conform celor stabilite in subcapitolul 3.6.1. Sistemul SMART de gestionare (senzori,
aplicatii mobile) va include informatii in timp real despre disponibilitatea statiilor, optimizand
utilizarea acestora.

Proiectul prezinta urmadatoarele riscuri majore:

v' Riscul tehnic si de capacitate a retelei electrice: reteaua actuald are probleme de
capacitate, limitand conectarea statiilor noi;
Solutie: Colaborare cu SA Red Nord pentru modernizarea retelei in zonele prioritare (ex.
zona centrald, cost estimat 1 milion de lei pentru 3 statii rapide DC). Monitorizare
trimestriala prin rapoarte de capacitate.

v" Riscul lipsei cererii: Numarul redus de VE poate afecta utilizarea statiilor;
Solutie: Campanii de promovare, instalare graduala bazata pe cerere;

v" Riscul financiar: Costurile instalarii pot depasi veniturile estimate;
Solurie: Atragerea de granturi UE si evaluarea rentabilitatii prin proiecte pilot.

Pentru a testa fezabilitatea, se propune un proiect pilot cu urmatoarele componente:

Obiectiv: Instalarea a 3 statii (1 rapida DC de 50 kW, 2 standard AC de 22 kW) in zone
strategice;

Finantare: Privata si/sau mixta, posibil cu atragerea fondurilor de la donatort;

Cost total: Variaza in de pendenta de solutiile adoptate;

Rezultat asteptat: Date privind utilizarea (nrumarul de incarcari/lund), veniturile
(lei/luna/an), preferintele utilizatorilor, fundamentand ulterioara extindere.

Implementarea infrastructurii de incarcare a VE este esentiald pentru modernizarea
mobilitatii urbane In mun.Balti, reducerea emisiilor si cresterea atractivitdtii orasului. Prin
combinarea resurselor publice si private, modernizarea retelei electrice si testarea cererii prin
proiectul pilot, Primaria poate dezvolta o retea sustenabila panda in 2030. Proiectul sprijina
obiectivele de sustenabilitate, dezvoltare durabila si pregateste orasul pentru provocarile viitoare.
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3.7. Entitatea responsabila de implementare si de managementul proiectului:

3.7.1. Criterii de eligibilitate pentru operatorii de management al parcarilor

Stabilirea criteriilor de eligibilitate pentru operatorii de management al parcarilor publice si
de resedinta din mun.Balti este un element esential pentru asigurarea succesului proiectului. Aceste
criterii trebuie sa reflecte un echilibru intre cerintele tehnice, operationale si financiare impuse
operatorilor, interesele administratiei publice locale de a dezvolta o infrastructurd moderna si
sustenabild, si nevoile beneficiarilor finali — rezidenti si vizitatori — de a beneficia de servicii
eficiente, accesibile si de calitate. Avand in vedere situatia actuald a parcarilor din mun.Balti —
insuficienta locurilor, parcarea neregulamentara si lipsa unui sistem de management — criteriile
propuse urmaresc sa garanteze selectarea unor operatori capabili sa implementeze si sd gestioneze
un sistem integrat, conform obiectivelor stabilite Tn prezentul studiu.

n procesul de elaborare a criteriilor, s-au luat in considerare bunele practici internationale?,
Directivele UE? si prevederile legislatiei nationale, precum si experienta altor orase in gestionarea
parcirilor (ex. Bucuresti®, Tallinn%). Criteriile sunt grupate n trei categorii principale — tehnice,
operationale si financiare — pentru a asigura o evaluare cuprinzdtoare a candidatilor. Operatorii
selectati vor trebui sa demonstreze capacitatea de a moderniza infrastructura existenta, de a integra
tehnologii SMART si de a rdspunde cererii prognozate sa creasca cu 25-30% pand in 2030.

> Criterii tehnice
Capacitati hardware: Operatorul trebuie sa dispuna sau sa posede accesl la echipamente

moderne pentru gestionarea parcarilor, inclusiv parcometre, bariere automate, terminale de
intrare/iesire, camere de supraveghere si senzori de ocupare. Pentru parcdrile publice,
echipamentele trebuie sa respecte standardele europene (spre ex. EN 50518 pentru monitorizare),
iar pentru parcdrile de resedintd sa includa sisteme de acces controlat. Caietul de sarcini va specifica
tipurile de echipamente (ex. Parcometre, bariere cu durata de viatd de minim 5 ani, etc);

Capacitati software: Operatorul va furniza o platforma digitald (aplicatie mobild si web)
care sd ofere informatii in timp real despre disponibilitatea locurilor de parcare, rezervare online si
platd electronica. Platforma trebuie sa fie interoperabild cu alte sisteme de mobilitate urbanad (ex.
transport public) si sa permitd Primariei acces la date statistice pentru analize ulterioare;

Descrierea proiectului: Potentialii investitori vor prezenta o viziune detaliatd asupra
implementarii sistemului de management al parcérilor, inclusiv planuri de amenajare a locuri
publice existente si propuneri pentru parcari de resedintda in zone rezidentiale. Solutiile inovative
(ex. parcari multietajate) vor fi un avantaj;

Durata de implementare: Operatorul va propune un grafic detaliat, cu un termen rezonabil
de implementare prestabilit de administratia publicd locala. Termene mai scurte vor fi punctate
suplimentar;

1 https://www.smartcitiesworld.net/

2 Directiva UE privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, nr.2023/1804 din 13.09.2023
(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/T XT/PDF/?uri=CELEX:32023R1804)

3 https://www.pmb.ro/

4 https://www.tallinn.ee/en/parking
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Amenajarea locurilor de parcare: Operatorul va detalia planul de marcaje, semnalizare si
dotari suplimentare respectand normele urbanistice locale si integrand parcarile in peisajul urban al
mun.Balti.

» Criterii operationale
Modalitati de plata: Operatorul va implementa un sistem flexibil de plata, incluzand: card

bancar la parcometre, aplicatii mobile (ex. M-Pay), SMS prin operatori de telefonie, terminale de
platd instant (ex. RunPay), si abonamente lunare/anuale pentru rezidenti. Plata trebuie sa fie
transparentd, cu tarife afisate clar;

Interactiunea cu clientii: Operatorul va oferi un call center functional zilnic (minimum 8
ore/zi) si o aplicatie cu suport tehnic pentru rezolvarea reclamatiilor. Timpul de raspuns la sesizéri
nu va depasi 12 de ore;

Mentenanta instalatiilor: Operatorul va asigura interventii rapide pentru defecte (ex. 2 ore
pentru incidente minore, 12 ore pentru avarii majore), cu un plan de mentenantd preventiva
trimestriala pentru toate echipamentele;

Program de activitate: Parcarile publice vor fi gestionate 24/24, iar cele de resedinta vor
avea acces garantat pentru rezidenti non-stop, cu monitorizare continud prin senzori si camere.

» Criterii financiare
Solvabilitatea operatorului: Candidatii vor prezenta dovezi ale capacitatii financiare de a

sustine investitia initiald (ex. minim 10 milioane lei), prin extrase bancare, garantii sau rapoarte
financiare pe ultimii 3 ani;

Experienta similara: Operatorul trebuie sa demonstreze experientd de minimum 2 ani in
gestionarea parcarilor (ex. administrarea a peste 500 locuri in alte orase), probata prin contracte si
referinte. Experienta in proiecte SMART sau in tari UE va fi un avantaj;

Plata chiriei pentru teren: Operatorul va oferi o chirie minima de 2% din pretul normativ al
terenurilor publice, cu posibilitatea de a propune un procent mai mare (ex. 3-5%), punctat gradual,

Plata redeventei: Pentru concesiuni sau PPP, operatorul va propune o redeventa anuala (ex.
5% din veniturile generate, dar nu mai putin de o suma fixa pe an), contribuind la bugetul local.
Valoarea mai mare va fi un avantaj competitiv.

O modalitate de evaluare care ar corespunde celor mai bune practice in domeniu ar fi
aplicarea unei scari de evaluare. Criteriile vor fi evaluate pe o scara de 100 de puncte, astfel incat sa
asigure o selectie obiectiva si transparenta, spre exemplu:

\ Criterii de eligibilitate H Punctaj ]
Criterii tehnice | |
‘Capacitét,:i hardware HlO ‘
‘Capacitét,:i software HlO ’
\Descrierea proiectului HlO ]
\Durata de implementare H5 ]
/Amenajarea locurilor de parcare I5 |
Total criterii tehnice 140 |
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\ Criterii de eligibilitate H Punctaj \
ICriterii operationale H |
IModalitati de plata 120 |
|Interac‘giunea cu clientii H5 |
‘Mentenan‘ga instalatiilor H5 ‘
Program de activitate |5 |
‘Total criterii operationale HZS ‘
|Criterii financiare H |
ISolvabilitatea operatorului 120 |
‘Experien‘gé similara H15 ‘
IPlata chiriei pentru teren |5 |
‘Plata redeventei HS ‘
\Total criterii financiare H35 \
\Total general HlOO \

Criteriile propuse oferd un cadru robust pentru selectarea operatorilor de management al
parcarilor, asigurand implementarea unui sistem eficient, modern si sustenabil in mun.Balti.
Acestea pot fi ajustate in caietul de sarcini in functie de prioritatile locale (ex. accent mai mare pe
redeventa sau pe tehnologie), dar in forma actuald garanteaza o evaluare echilibrata a candidatilor.
Operatorii selectati vor contribui la rezolvarea problemelor identificate in subcapitolul 3.1 din
prezentul studiu, optimizand utilizarea locurilor publice de parcare si extinzand solutiile la parcarile
de resedinta.

3.7.2. Criterii de eligibilitate pentru operatorii de infrastructura de incarcare a VE

Stabilirea criteriilor de eligibilitate pentru investitori este un exercitiu important care pune
bazele unui proiect viabil bazat pe elemente sustenabile de dezvoltare durabila.

In procesul de stabilire a criteriilor de eligibilitate pentru investitori este important de gasit
un echilibru intre cerintele propriu zise si posibilele beneficii pe care le va obtine investitorul,
precum si beneficiarii de servicii publice care vor utiliza serviciile date.

Impunerea unor criterii dure poate crea premise pentru refuzul potentialilor investitori de a
participa la procedurile de licitatie si ca urmare denaturarea concurentei si cresterea preturilor
pentru consumatorii finali de serviciu.

Totodatd, trebuie luate in considerare si interesele administratiei publice locale care
urmareste dezvoltarea unei infrastructuri moderne bazate pe inovatie si integrare a serviciului in
marea de servicii gestionate de ea.

Si nu n ultimul rand, trebuie luate Tn considerare interesele beneficiarilor efectivi a
serviciului de incarcare a transportului care trebuie sa beneficieze de un serviciu calitativ si
cantitativ la preturi rezonabile.

Pentru a sintetiza cele mai bune practici si a identifica potentialele criterii de eligibilitate
pentru investitori am identificat unele acte la nivel de Uniune Europeand, studii, cercetari,
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indrumare, aferente subiectului vizat, care sunt importante in procesul de creare a unei baze solide
pentru viitorul concurs. Unele din ele vor fi prezentate mai jos:

Regulamentul (UE) 2023/1804 al Parlamentului European si al Consiliului din 13
septembrie 2023 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi si de
abrogare a Directivei 2014/94/UE — Regulamentul stabileste obiective nationale obligatorii pentru
ca statele membre ale Uniunii Europene (UE), sa instaleze infrastructuri de combustibili alternativi
accesibile publicului (in special pentru electricitate si hidrogen) pentru vehiculele rutiere, navele
ancorate la cheu si aeronavele stationare, cu un accent specific pe retelele transeuropene.
Regulamentul este important avind in vedere ca Republica Moldova tinde spre integrare europeana
si va fi obligatd sa implementeze prevederile lui.

Regulamentul include prevederi privind:

e norme comune privind informatiile pentru utilizatori, furnizarea de date si cerintele de
plata - utilizatorii de vehicule electrice si pe baza de hidrogen trebuie sa poata plati cu
usurintd la punctele de reincarcare si de realimentare cu hidrogen (cu carduri de plata si
fara abonamente). Preturile, inclusiv toate componentele acestora si cele specifice
sesiunii de reincarcare, trebuie sd fie comunicate in mod clar utilizatorilor finali Thainte
de inceperea unei sesiuni de reincarcare;

e Specificatiile tehnice pentru furnizarea de energie electrica pentru transportul rutier;

e un mandat pentru Comisie de a adopta acte delegate pentru a asigura interoperabilitatea
infrastructurii prin impunerea unor specificatii tehnice pe baza standardelor europene;

e cerintele de planificare si raportare pentru statele membre.

Service Benchmark Final report June 2021! - prevede Cercetarea utilizatorilor si
consultarea ampla a pietei, sa facut o cercetare cantitativa si calitativa a perceptiei consumatorilor
precum si cerintele la care se asteapta ultimii, s-au stabilit anumiti indicatori care au fost grupati si
care pot fi luati in considerare pentru procesul de stabilire a cerintelor si criterii lor generale de
eligibilitate pentru potentialii investitori.

Standards for EV smart charging: A guide for local authorities December 20222 - este
un ghid pentru autoritdtile implicate in procesul de identificare a solutiilor de dezvoltare sustenabila
a infrastructurii de incarcare a transportului electric, cu un puternic accent pe partea de standarde
existente precum si standardele care urmeazi a fi implementate in viitor. In studiu sunt prezentate
elementele si avantajele infrastructurii inteligente de incarcare electrica (smart charging).

Recommendations for public authorities on: procuring, awarding concessions, licences
and/or granting support for electric recharging infrastructure for passenger cars and vans
SUSTAINABLE TRANSPORT FORUM Version 1 — adopted by STF on 2 December 20202 -
este un set de recomandari la nivel de Uniune Europeana care analizeaza practica din UE aferenta
proceselor de sustinere si dezvoltare a infrastructurii de incdrcare electrica a transportului.
Recomandarile prezinta cele mai bune practici Tn domeniu, sunt prezentate multiple cazuri de
implementare a proiectelor, precum si constrangerile identificate in procesul de realizare a
proiectelor. Totodatd, sunt prezentate un sir de actiuni pe care autoritatile locale ar trebui sa le
intreprinda pentru a dezvolta un proiect sustenabil, cu accent pe procedurile de atribuire a
contractelor pentru infrastructura data.

1 https://nkInederland.nl/wp-content/uploads/2021/12/Service-Benchmark EN.pdf
2 https://ecostandard.org/wp-content/uploads/2022/12/ECOS-RAP-Standards-for-EV-smart-charging.pdf
8 https://transport.ec.europa.eu/document/download/5bcffcOb-d1fe-468e-9f2c-
04026629c907 en?filename=sustainable transport forum_report -
recommendations _for public_authorities on_recharging_infrastructure.pdf
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Electric vehicle charging concessions, A contract guide for public authorities,
European Investment Bank, 2022 — este un ghid Tntocmit de expertii Bancii Europene pentru
Investitii care stabileste etapele principale in evolutia unui proces de creare si dezvoltare a unui
proiect complex de instalare a infrastructurii de incarcare electrica a transportului. Ghidul stabileste
modalitatile de realizare a proiectelor, cerinte fatd de capacititile de operare a agentului economic,
modalitatile de amplasament a incarcatoarelor, reteaua lor, platd pentru serviciile de incarcare
electrica, cerinte software si hardware, alte informatii utile care pot fi utilizate in procesul de
elaborare a documentatiei proiectului, in special a caietului de sarcini.

EV Charging and Public/Private Partnerships RFP Template Developed by Erin
Galiger, Forth for Bloomberg American Cities Climate Challenge January 2021 — este un ghid
care prezintd un concept de structurd a unui proiect de instalare a infrastructurii de Incarcare este
util In procesul de creare si dezvoltare a unui proiect. Ghidul evidentiazd elementele cheie care
trebuie abordate Tn procesul de dezvoltare a proiectului, sunt prezentate si anumite cerinte fata de
potentialii beneficiari.

Avand ca punct de reper actele nominalizate coroborate cu realitatile din mun.Balti si a
legislatiei nationale vom evidentia un sir de cerinte, criterii de selectare care trebuie luate Tn
considerare in procesul de selectare a investitorilor interesati.

Pentru a oferi o intelegere mai larga a procesului si a criteriilor propriu zise vom grupa
aceste criterii in urmatoarele grupe:

> Criterii tehnice:

Capacitati hardware: statiile de incarcare, pentru fiecare locatic administratia publica locala
va trebui sa identifice capacitatile tehnice si de incércare, tipurile de instalatii AC si/sau DC(CC) cu
capacitatea corespunzatoare, in dependentd de capacitatea retelei locale de energie electrica. De
asemenea, la etapa elaborarii caietului de sarcini vor fi necesare includerea caracteristicelor tehnice
a statiilor de Incarcare, inclusiv formatul si tipul de incércator, cablu, etc, chiar si pand la nivel de
cromatici a statiilor pentru integrarea lor in peisajul urbanistic dorit. Tn caietul de sarcini,
autoritdtile publice ar trebui sd solicite ca toate punctele de reincarcare sd respecte cel putin
specificatiile tehnice prevazute la punctul 1.1 sau punctul 1.2 din anexa II la Directiva privind
infrastructura pentru combustibili alternativi sau, mai precis. Caietul de sarcini ar trebui sa impuna
urmatoarele:

v" Punctele de reincarcare in curent alternativ (AC) trebuie sa fie echipate cel putin cu
prize sau conectori pentru vehicule de tip 2, astfel cum este descris in standardul EN
62196-2;

v" Punctele de reincarcare in curent continuu (DC) trebuie sé fie echipate cel putin cu
conectori ai sistemului de incarcare combinat "Combo 2", astfel cum este descris in
standardul EN 62196-3, lasand in acelasi timp la latitudinea ofertantilor sa decida
daca sa adauge sau nu alti conectori.

Capacitati software — platforme soft atat mobile cat si de browser, care vor contine informatii
complete si 0 mapa interactivd a incarcatoarelor instalate, capacitatea, puterea, disponibilitatea.
Solutiile soft ar trebui sa ofere posibilitatea achitarii online a serviciilor oferite. Un moment
important este ca solutiile de soft propuse sa fie interoperabile, sd existe posibilitatea integrarii cu
alte solutii si servicii de mobilitate urband si smart city. De asemenea, platformele trebuie sa
prezinte administratiei publice locale informatiile statistice necesare pentru analiza situatilor de fapt,
pentru luarea deciziilor de dezvoltare si extindere a retelei;

Descrierea proiectului — potentialii investitori ar trebui s fie invitati sa prezinte viziunea lor
asupra proiectului si integrarea noii infrastructuri in peisajul urbanistic al mun.Balti. De obicei in

1 Electric vehicle charging concessions (europa.eu)
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astfel de proceduri de licitatie participantii vin cu solutii inovative si au posibilitatea de a prezenta
know-how-ul lor care poate fi unul extrem de util si performant.

Durata de implementare — durata de implementare ar fi un criteriu de baza care trebui stabilit
de administratia publica locald in dependentd de numadrul de locatii propuse si
anvergura/complexitatea proiectului, insd, consideram ca trebuie stabilit un termen exact maximal
(de ex 10 luni), iar in cazul in care participantul la licitatie va prezenta un termen mai restrans de
implementare acesta poate obtine un punctaj mai mare gradual (spre ex daca s-a stabilit un termen
minimal de implementare de 6 luni, iar ofertantul 1-si asuma implementarea proiectului in 5 luni
atuncea va avea + 1-10 puncte suplimentare, dacd in 4 luni 10-20 puncte, etc). Prezentarea unui
grafic de executare a proiectului ar fi obligatoriu;

Amenajarea locurilor de incarcare — locatiile pentru instalarea infrastructurii ar trebui sa faca
obiectul unui concurs de amenajare a locatiilor, un concurs de viziuni privind cum trebuie
amenajate aceste locatii, dotarile tehnice, etc. Un element important si obligatoriu, Tn amenajarea
locurilor de incarcare este instalarea camerelor de vedere si a senzorilor care vor transmite in timp
real datele privind locul si statia de incarcare;

Aplicarea standardelor — Republica Moldova are un standard national preluat din SM EN
ISO 15118-20:2022 Vehicule rutiere. Interfatd de comunicare intre vehicul si reteaua electrica.
Partea 20: Cerinte pentru strat de retea si strat de aplicatie de generatie a doua. Datele din acest
standard ar trebui sa faca parte din caietul de sarcini elaborat ulterior.

Infrastructura de incdrcare trebuie sa fie pregatita pentru viitor. Cu alte cuvinte, evolutia
standardelor care pot fi anticipate - cum ar fi standardele de incarcare inteligenta solicitate de
Comisia Europeand - nu ar trebui sa conducd la o infrastructurd invechitd. Acest lucru este cheia
standardele de comunicare (soft) pot fi actualizate de-a lungul anilor chiar si la distanta, cele mai
scumpe piese a statiilor de incarcare sunt din categoria hardware. Prin urmare, hardware-ul si
software-ul ar trebui sa fie actualizate cat mai mult posibil, aceste cerinte trebuie incluse in
viitoarele caiete de sarcini. De exemplu, orasul Amsterdam cere ca punctele de incarcare sa fie
modulare, facilitand inlocuirea componentelor.

» Criterii operationale:

Modalitati de plata — n acest aspect este necesar de a include prevederi a Regulamentului
(UE) 2023/1804 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi si de abrogare a Directivei 2014/94/UE, care
in art.5 stabileste ca: ,,2. Operatorii punctelor de reincarcare ofera utilizatorilor finali, la punctele
de reincarcare accesibile publicului exploatate de ei, posibilitatea de a-si reincarca vehiculul
electric in mod ad-hoc, utilizand un instrument de platd utilizat pe scard largd in Uniune. In acest
scop: (a) operatorii punctelor de reincarcare accepta, la statiile de reincarcare accesibile
publicului cu o putere de iesire mai mica de 50 kW..., platile electronice prin terminale §i
dispozitive utilizate pentru servicii de plata, inclusiv cel putin unul dintre urmatoarele:

() cititoare de carduri de plata;

(i)  dispozitive cu o functie contactless care permite cel putin citirea cardurilor de plata,

(ili)  dispozitive care utilizeaza o conexiune la internet cu care, de exemplu, un cod de
raspuns rapid poate fi generat in mod specific si utilizat pentru operatiunea de
plata’,

Totodata, Regulamentul stabileste ca: ,Preturile practicate de operatorii punctelor de
reincdrcare accesibile publicului trebuie sa fie rezonabile, usor si clar comparabile, transparente si
nediscriminatorii. Operatorii punctelor de reincarcare accesibile publicului nu fac discriminari Intre
preturile percepute utilizatorilor finali si preturile percepute furnizorilor de servicii de mobilitate si
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nici intre preturile percepute diferitilor furnizori de servicii de mobilitate. Daca este cazul, nivelul
preturilor poate fi diferentiat numai in mod proportional, pe baza unei justificari obiective”.

Astfel, avand in vedere cd la nivel de municipiu va fi implementat un sistem public al
parcarilor publice, Incasarea tarifelor pentru utilizarea infrastructurii si Incarcarea electrica, sa fie
similard si se va putea efectua direct sau prin intermediul partenerilor care indeplinesc toate
cerintele pentru acest tip de operatiuni prevazute de cadrul legal, prin intermediul unora sau mai
multora din urmatoarele metode:

a) plata prin intermediul cardului bancar la parcomatele speciale;

b) plata cu numerar prin parcomatele de tip ,,Cash-In”;

€) plata prin intermediul terminalelor a operatorilor de incasare si perceperea a platilor (cum
ar fi: QIWI, RunPay, B-PAY, etc.);

d) prin serviciul de achitare a serviciilor publice ,,M-PAY”’;

e) plata prin Sistemul de Plati Instant ,,MIA” lansat de Banca Nationald a Moldovei;

f) plata prin aplicatiile mobile speciale — parte a sistemului de management parcarilor din
mun.Balti si prin aplicatiile mobile a institutiilor financiare (mobile banking);

g) plata in numerar la institutiile bancare sau in casieria a administratorului parcarilor cu
plata, inclusiv perceputd de catre angajatii dotati cu aparatele de casd mobile si terminale
mobile pentru achitarea cu card bancar;

h) plata prin transfer bancar de catre persoana juridica fie rezident sau nerezident (inclusiv
pentru abonamente saptamanale, lunare, trimestriale si anuale);

1) plata prin SMS cu suportul operatorilor retelelor de telefonie mobila.

Toate platile incasate de investitor, vor fi efectuate cu respectarea principiului
transparentei procesului si conditiilor de operare a datelor cu caracter personal,
reglementate prin actele normative in vigoare;

Interactiunea cu clientii — investitorii trebuie sa dezvolte solutii de interactiune cu clientii prin
diferite modalitdti, una din aceste modalitati ar fi Call centru care ar trebui sd fie functional o
anumitd perioada, cel putin in perioada zilnicd. De asemenea investitorii ar trebui sa dispuna de

Mentenanta instalatiilor — inlaturarea defectelor, neajunsurilor in activitatea instalatiilor
utilizate intr-un anumit termen impus sau convenit in ore. Spre exemplu pentru inlaturarea
incidentelor se va acorda un termen de 2 ore, pentru avarii 5-6 ore, iar pentru situatii complexe pana
la 12 ore;

Program de activitate - programul de activitate ar fi un criteriu important deoarece
disponibilitatea infrastructurii de incdrcare 24/24 ore permite oferirea unui serviciu calitativ
beneficiarilor si ar permite recuperarea mai rapida a investitiilor.

> Criterii financiare:

Solvabilitatea investitorului — la acest criteriu investitorul ar trebui sa demonstreze capacitatea
lui financiard de acoperi din surse proprii sau imprumutate, programul de investitii pe care si il
asumd. In acest aspect, se vor solicita acte care dovedeste solvabilitatea investitorului, extrase din
cont, garantii bancare, rapoartele financiare pe ultimii trei ani, etc.

Experienta similara — experienta similara este unul din criteriile de baza care ar demonstra
capacitatea investitorului de a dezvolta si administra astfel de proiecte, fiind obligatorie experienta
la nivel de instalare si gestionare/operare a infrastructurii de incdrcare. Experienta demonstrata
pentru instalarea si operarea infrastructurii ar trebui sd fie probatd prin contractele corespunzatoare
st actele de predare-primire. Operarea unei infrastructuri de incarcare similare ar fi criteriul esential
care ar trebui dezvoltat prin impunerea unor subcriterii si anume: operarea unui numar similar sau
mai mare de statii de Incarcare, durata de cel putin 3 ani de experientd in operare, experienta in
statele dezvoltate din UE, Statele Unite, Asia, etc.
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Plata chiriei pentru teren — volumul platii de chirie pentru teren este un criteriu care va fi
utilizat obligatoriu datoritd faptului ca terenul public atribuit domeniului public poate fi dat in
folosintd doar contra unui cost care va fi unul de piatd dar nu mai mic decat 2% din pretul lui
normativ, prin urmare, se va impune o plata a chiriei minime de la care vor porni ofertele
investitorilor. Considerdm ca valoarea chiriei ofertata de investitor trebuie luatd in calcul dar sd nu
fie criteriul de baza, deoarece aceasta ar distorsiona procesul de concurs propriu ziS. Se propune ca
valoarea chiriei sd fie apreciatd gradual, spre exemplu daca ofertantul a oferit 2% din valoarea
pretului normativ i se va atribui 1 punct, dacd 3% - 2 puncte, etc.

Plata redeventei — plata redeventei poate fi un element alternativ sau obligatoriu in
dependentd de modalitatea abordata, astfel, in cazul concesiunii serviciului aceasta va fi obligatorie,
pe cand 1n cazul locatiunii si/sau superficiei aceasta va fi privitd ca un element alternativ care ar
permite acumularea unor pliti suplimentare la bugetul local. in practici sunt utilizate pe larg
redeventele din cifra de afaceri sau din profitul generat de infrastructura de incarcare electrica.

Criteriile de bazd pentru investitori sus-enumerati sunt doar un indrumar pentru
administratia publica locald pentru detalierea lor ulterioara in cadrul procedurii de licitatie propriu
zis, n special n caietul de sarcini.

In continuare vom propune o scari de 100 de puncte care va fi utilizati pentru a evalua
ofertele eligibile, avand la baza criteriile identificate:

Criterii de eligibilitate Punct
aJ
Criterii tehnice
Capacitati hardware 10
Capacitati software 10
Descrierea proiectului 10
Durata de implementare 5
Amenajarea locurilor de incarcare 2
Aplicarea standardelor 2
Infrastructura de incarcare trebuie sa fie pregatita pentru viitor 1
Total criterii tehnice 40
Criterii operationale
Modalititi de platd 10
Interactiunea cu clientii 5
Mentenanta instalatiilor 5
Program de activitate 5
Total criterii operationale 25
Criterii financiare:
Solvabilitatea investitorului 10
Experienta similara 15
Plata chiriei pentru teren 5
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Plata redeventei

Total criterii financiare 35

100

Total

Criteriile propuse sunt criteriile de baza la care trebuie sa atragd atentia administratia
publica local in procesul de pregdtire a unui proces precum este cel de instalare a capacitatilor de
incarcare electrica a transportului. Desigur ele pot fi modelate si ajustate in dependentd de viziunile
si cerintele locale.

4. Date tehnice ale proiectului

4.1 Solutii tehnice existente privind sistemul de management al parcdrilor

In vederea identificarii solutiilor optime, care sd ofere o eficientd maxima a utilizarii spatiilor
de parcare, precum si pentru stabilirea modalitatilor de acces, platad si informare asupra spatiilor de
parcare disponibile, au fost analizate o serie de solutii tehnice, prezentate succint in continuare.

A. Solutii de parcare modulara, pe mai multe niveluri
Al. Parcari independente (Parklift)

Parcarile independente (parklift) reprezintd solutii care asigurd cu 200% mai mult spatiu de
parcare, costuri minime de intretinere, functionare in conditii ridicate de siguranta si operare. Sunt
disponibile in variante cu platforma dubla cu 4, 6 sau 2, 4, 6 spatii de parcare. O alta solutie de
sistem o reprezintd cel in care pot fi parcate trei autoturisme unul peste altul, de la nivelul
pardoselii, mult mai usor fata de un sistem de parcare ,,conventional”. Este o solutie eficientd cu o
cale de acces si trei niveluri de parcare. Atunci cand este accesatd platforma superioara, aceasta se
afld in pozitie orizontald, iar cele doud platforme inferioare sunt inclinate. Alt sistem care vine cu o
gama de modele pentru unu, doud sau trei autoturisme este prevazuta cu platforme orizontale.
Platforma superioara se afla la acelasi nivel cu calea de circulatie si poate fi acoperita cu diferite
materiale (asfalt, pietris sau gazon). Sunt disponibile si sisteme duble pentru parcarea a doud, patru
sau sase autoturisme. Acest sistem de parcare poate fi instalat atat in interiorul cladirilor, cat si in
exteriorul acestora.
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Parcare independenta de interior si exterior

A2. Parcari compacte (Combilift)

Acest tip de parcari reprezintd o combinatie intre depozitarea si deplasarea autovehiculelor,
fiind un tip de parcare independenta, cu stocare variabild a autovehiculelor pe 2 pana la 10 coloane.
Mai jos este prezentat un sistem de parcare cu doud niveluri si fara existenta putului. La nivelul de
intrare in sistem este prevazut intotdeauna un spatiu liber care permite accesul catre locul de parcare
solicitat. Pentru a cobori o platforma aflatd la nivelul superior, platformele aflate la nivelul de
intrare se deplaseaza lateral, pentru a crea un spatiu liber necesar pozitiondrii platformei solicitate.
Acest sistem de parcare asigura 2 niveluri de parcare, pentru o Indltime liberd de 2,20 m, similara cu
garajele conventionale. Platforma inferioard este ridicata atunci cand se creeazd un spatiu liber
deasupra ei.

Parcari compacte

A3. Parcari automatizate (Multiparker)

Acest tip de parcari poate adaposti intre 10 si 100 autovehicule, fiind construit ca un depozit
pe verticald, disponibil pentru utilizare publicd. Beneficiaza de siguranta pentru utilizatori si
autoturisme putdndu-se adapta la proiecte valabile disponibile Tn mod de parcaj transversal,
longitudinal si paletizat cu platforme deplasate independent pe fiecare nivel fatd de elevatorul
vertical. In acelasi sistem sunt incluse un elevator fiind cu deplasare simultani pe verticald si
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orizontald si optiunea de rotire a autoturismului in acelasi timp. Avantajele sunt timpul de acces
foarte rapid, operare facila si fara costuri referitoare la iluminat si ventilare.

01409

B

e

Sistem turn subteran
B. Solutii de parcare la nivelul infrastructurii rutiere. Elemente componente
B1. Solutii de acces — bariere automate

Bariera automatd cu miscare rapidd este solutia ideald la necesitatea de a verifica si selecta
pasajul stradal si accesul la parcare. Caracteristicile generale sunt:

- Bariera stradala cu panou de comanda inclus

- Blocare automata a bratului, cu protectie la oprirea alimentarii

- Detectarea blocarii barierei

- Timpi de deschidere variabili, configurabili in functie de lungimea bratului

- Este posibilda montarea luminilor de avertizare

- Fiecarui sistem automatizat de bariere, i se pot conecta accesorii de control acces care pot
face posibila identificarea, memorarea si ordonarea intrarii §i iesirii personalului autorizat.

Module suplimentare asociate barierei:

- Detectori cu bucla inductivd pentru identificarea directiei de mers a vehiculelor si
pasagerilor

- Semnal rosu bi-directional pentru a indica miscarea bratului barierei

- Semnal acustic pentru indicarea miscarii bratului barierei

- Suport magnetic pentru fixarea si blocarea bratului barierei.
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Solutie acces — bariera automata

B2. Sisteme de identificare automata a numerelor de inmatriculare

Imaginile captate prin sistemul video de achizitie de imagini sunt preluate automat sau
manual pentru fiecare linie de intrare/iesire a parcarii. Citirea §i recunoasterea numarului de
inmatriculare al autovehiculului prezent la intrare sau iesire se poate realiza automat de catre
camere video specializate, dar si manual, prin introducerea datelor de catre un operator sau direct in
automatul de taxare de catre sofer. Validarea identificarii corecte a numarului de inmatriculare este
realizata fie automat, fie manual de catre operator.

Numarul de inmatriculare in format text, impreuna cu data si ora calculatorului i imaginea
preluatd de sistemul video sunt arhivate intr-o baza de date. Sistemul poate afisa automat
operatorului timpul de stationare in parcare a unui autovehicul ce se prezinta la iesire, diviziunile de
timp ce trebuiesc taxate §i suma pe care trebuie sd o Incaseze. Pentru a se putea acorda facilitati
unor clienti fideli, sistemul poate afisa operatorului, in momentul in care a identificat numarul de
inmatriculare a unui autovehicul prezent la intrare, numarul total de intrari si totalul timpului de
stationare al acestuia.

Sistemul permite introducerea si modificarea parametrilor de calcul privind taxarea in functie
de politica administratiei, pe mai multe niveluri. Pentru o mai buna gestiune a operatorilor, sistemul
poate fi utilizat pe baza de drepturi de acces, drepturi acordate de administratie. In functie de
politica stabilitd, sistemul poate genera rapoarte text privind intrarile si iesirile din parcare pe turd
operator/zi/saptamana/lund/an.

Referitor la taxele aplicate pentru perioadele de stationare in parcare, se poate genera un
raport text in care sunt evidentiate sumele ce trebuiau a fi incasate pe durata unei ture de
operator/zi/saptaména/lund/an. Aplicatia software poate evidentia dintr-un numar total de locuri de
parcare, cate mai sunt disponibile, Tmpartind aceste locuri pe categorii (rezervate unor autovehicule,
rezervate vizitatorilor etc.). Se pot introduce in baza de date numere de Tnmatriculare ale
autovehiculelor ce au un regim aparte, pentru a nu fi introduse in categoria vizitatori.

Avantajele sistemului:

- Se realizeaza fluidizarea traficului la intrare/iesire
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- Creste confortul si atractivitatea utilizatorilor sistemului

- Reduce substantial timpii de verificare a identitatii autovehiculelor
- Necesitd efort minim in operarea sistemului

- Ofera posibilitatea generadrii unor statistici detaliate.

Number plate: R4F 362Z
Vehicle type: VOLVO V&0
Nationality: USA - NEW YORK
Speed: O mph /0 kmh
Blacklist: -==NO---

Color: GRAPHIT Metal
Owner: GEORGE PARKER

Sistemul de recunoastere a numerelor de inmatriculare
B3. Sisteme de detectie a vehiculelor

Detectia vehiculelor si tehnologiile de supraveghere pot fi caracterizate prin componenta a trei
elemente functionale: traductorul, dispozitivul de prelucrare a semnalui si dispozitivul de prelucrare
a datelor.
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Traductorul detecteaza trecerea sau prezenta unui vehicul sau a osiilor sale.

Dispozitivul de prelucrare a semnalului realizeaza o interpretare a semnalului electric de la
detector, de obicei generand un prag care semnificd prezenta/absenta/trecerea unui vehicul
peste/prin dreptul detectorului.

Dispozitivul de prelucrare a datelor constd in mod obisnuit dintr-o unitate hardware si din
microprograme, care convertesc semnalul electric in parametri de trafic. Dintre tipurile de
detectoare existente se disting douad categorii:

1. Detectoarele intruzive (amplasate in carosabil), care sunt instalate in interiorul sau peste
covorul asfaltic de pe sosele sau de pe poduri. De ex. bucle inductive, detectori wireless,
detectori pneumatici, placi de presiune, sau chiar detectori infrarosu/ultrasunete amplasati pe
locurile de parcare pentru identificarea gradului de ocupare.

Exemple detectoare intruzive

2. Detectoarele neintruzive (situate Tn afara carosabilului), care pot fi instalate deasupra sau pe
partile laterale ale soselelor sau podurilor fara sa incurce desfasurarea normald a traficului. De
ex. detectori infrarosu, RFID, camere video.
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emitator

Exemple detectoare neintruzive
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C. Solutii de plata a tarifului de parcare
C1. Parcometre (casier automat)

Sistemul automat de gestionare a parcarii este o solutie pentru exploatare la nivel maxim a
sistemului In timp ce asigurd gestionarea costurilor §i tranzitului in sigurantd. Fiecare parte
componentd a fost conceputa de fapt sa intampine toate nevoile de parcare moderne, mentinand
integritatea sa modulara la nivelul standardelor de calitate.

Solutia poate integra un slot de primire a monedelor si bancnotelor pe categorii, senzor pentru
cartele, carduri de debit si de credit sau chei manuale pentru abonati. De asemenea sistemul poate
oferi tichete dedicate pentru numar de inmatriculare dedicat, indeplineste functionalitatea “pay by
plate”. Sistemul nu permite modificari, dar pot fi integrate posturi de platd manuale cum ar fi un
post casier manual care nu necesita conectare la PC, sau conectare la un PC care sa gestioneze
traficul clientilor externi si abonatilor.

Exemple automate de plata

C2. Plata prin SMS

Plata prin SMS este una dintre cele mai convenabile si populare metode de platd pentru
parcdrile publice. Aceastd metoda permite utilizatorilor sa pliteasca pentru parcare rapid si usor,
direct de pe telefonul mobil, fara a fi necesar sa utilizeze monede, bancnote sau carduri de credit.

La intrarea in zona de parcare, utilizatorul identifica numarul de zona de parcare. Acesta este
afisat pe panouri informative amplasate in parcare si poate include un cod numeric sau alfanumeric
specific.

Utilizatorul trimite un mesaj SMS la un numar scurt dedicat, furnizat de operatorul de parcare.
Mesajul contine codul zonei de parcare si durata doritd a parcarii.
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Dupa trimiterea mesajului, utilizatorul primeste un mesaj de confirmare care include detaliile
platii, durata parcarii si ora de expirare.

Confirmarea poate contine si un cod unic de verificare sau un link catre o pagind web unde
utilizatorul poate verifica starea platii.

In cazul in care utilizatorul doreste sa extinda timpul de parcare, poate trimite un alt mesaj
SMS cu durata suplimentara dorita.

Sistemul actualizeaza automat timpul de parcare si trimite o noua confirmare.

C3. Plata prin aplicatie mobila

Plata prin aplicatie mobila este, de asemenea, o metoda moderna si convenabilad de gestionare
a parcdrilor urbane. Aceastd metoda permite utilizatorilor sa plateasca pentru parcare folosind un
smartphone, oferindu-le acces la o serie de functionalitati avansate, care imbunatidtesc experienta
utilizatorilor si eficienta gestionarii parcarilor.

Utilizatorii trebuie sa descarce si sa instaleze o aplicatie mobild dedicata pentru plata
parcarilor.

Dupa instalare, utilizatorii trebuie sd se inregistreze in aplicatie, crednd un cont personal.
Acest proces implica de obicei furnizarea unor informatii de baza, cum ar fi numele, adresa de
email $i numarul de telefon.

Utilizatorii trebuie sa adauge o metoda de plata valida in aplicatie, cum ar fi un card de credit
sau de debit. Unele aplicatii permit si utilizarea portofelelor electronice.

Aplicatia utilizeazd GPS-ul telefonului pentru a localiza utilizatorul si a afisa zonele de
parcare disponibile in apropiere. Utilizatorul poate selecta zona de parcare doritd si poate vedea
tarifele si regulile aplicabile in acea zona.

Utilizatorul selecteaza durata dorita a parcarii. Aplicatia poate oferi optiuni predefinite (ex. 30
minute, 1 ord, 2 ore) sau permite introducerea manuala a duratei.

Dupa selectarea duratei, utilizatorul confirma detaliile si efectueaza plata prin metoda de plata
adaugata. Aplicatia proceseaza plata si emite un tichet digital.

Utilizatorii pot monitoriza timpul rdmas pana la expirarea parcarii direct din aplicatie. Daca
este necesar, acestia pot extinde timpul de parcare prin adaugarea de ore suplimentare si efectuarea
unei noi plati.

Aplicatia poate trimite notificdri si alarme pentru a avertiza utilizatorii atunci cand timpul de
parcare este aproape de expirare, permitdndu-le sa extinda timpul de parcare pentru a evita amenzi.

4.2 Solutii tehnice propuse privind sistemul de management al parcarilor

Necesitatea interventiei In sistemul de management al parcarilor urbane din Bélti rezultd din
cresterea nivelului de utilizare a autoturismelor in detrimentul transportului public si alternativ. Pe
parcursul ultimilor ani atat autoritatile locale, cat si reprezentantii sectorului privat au constientizat
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ca gestionarea parcarilor reprezintd un instrument puternic de planificare a deplasarilor. De
asemenea, s-a ajuns al concluzia cd managementul corect al parcarilor poate echilibra nivelul
traficului mai ales in zonele suprasolicitate si poate calma traficul in orele de varf.

Conform documentelor si strategiilor de dezvoltare a mun. Balti, au fost propuse urmatoarele
masuri:

- Amenajarea parcarilor pe carosabil - pe banda dreapta pe carosabil, in paralel cu sensul de
trafic. Pe majoritatea strazilor din zona centrala a orasului Balti, pe parcursul zilei, una din
benzi este mereu ocupatd de parcare. Insa, din cauza cererii de parcare prea mari, soferii
parcheaza inclusiv prea aproape de intersectii, pe trecerile pietonale sau pe spatiile verzi si
trotuare. Se propune aplicarea marcajelor pentru a delimita clar fiecare loc si introducerea
taxdrii pentru aceste locuri.

- Crearea locurilor de parcare din contul redimensiondrii trotuarelor. O ingustare a
trotuarelor cu 1 — 1,5 metri ar asigura o organizare mai eficientd a spatiului stradal,
asigurand atat spatii de parcare, cat si si conditii mai bune de mobilitate pentru toate
tipurile de deplasare (masini, biciclete, pietoni).

- Instalarea parcarilor mecanice multietajate si non-mecanice multietajate. Cel mai des,
astfel de facilitati sunt construite pe ldngd sau in cadrul unor puncte majore de atractie a
oamenilor — centre de afaceri, mall-uri, stadioane, piete, acroport, nod feroviar si altele.

- Implementarea sistemului Park and Ride. Primaria Balti isi propune crearea unor centre de
transbordare cu facilitati de tip Park and Ride la intrarea in oras. Aceste noduri de
transbordare vor permite parcarea automobilelor navetistilor si vizitatorilor, care vor putea
sa lase automobilul si sa 1a transportul public pentru deplasarea prin oras.

- Amenajarea parcarilor in zone rezidentiale

Propunerile de mai sus, referitoare la amenajarea parcarilor, trebuie suplimentate cu
implementarea unui sistem inteligent de management al parcarilor, care sa conduca la eficientizarea
utilizarii locurilor de parcare.

Principalul beneficiu al unui astfel de sistem va consta in utilizarea mai eficientd a spatiilor de
parcare disponibile in zona centrald si in alte zone cu cerere mare, prin aplicarea unui tarif
diferentiat, progresiv in functie de perioada de stationare, efectul fiind acela al reducerii timpului de
stationare de catre fiecare vehicul si disponibilizarea spatiului pentru un alt vehicul. Un alt efect
foarte important va fi reprezentat de descurajarea deplasarii cu vehiculul privat in zona centrala si in
alte zone de interes, in acest fel producandu-se comutarea catre deplasarile cu transportul public,
bicicleta si pietonale.
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Zonificarea produsa pentru aplicarea diferentiata a tarifelor este prezentata in harta de mai jos:

- Zonal: Zona Centru
- Zona 2: restul sectoarelor
- Zona 3: Zona Rezidentiala

Zonele de tarifare au fost stabilite in functie de cererea existentd, in ordine descrescatoare, in sensul
ca cererea cea mai mare se regaseste in Zona 1.

De asemenea, pe langa zonele evidentiate, trebuie luate in considerare viitoarele parcari de
tip Park&Ride, care vor fi amenajate la nivelul municipiului in proximitatea statiilor transportului
public. Costul acestora trebuie sa fie mai mic decat suma costurilor combustibililului si al parcarii
aferente drumului parcurs cu autoturismul pand in centrul orasului, comparativ cu costul/durata
transportului public pentru aceeasi distantd. Pentru cresterea atractivitatii utilizarii acestui tip de
parcari, cu efecte asupra reducerii numarului de vehicule, care circuld in zona centrala, se pot aplica
masuri de stimulare prin reducerea tarifului daca parcarea este asociatd cu utilizarea unui mijloc
alternativ de mobilitate.

Pentru stabilirea tarifului pentru fiecare dintre zona, trebuie avute in vedere experiente Similare din
alte orase, salariul mediu si gradul de acceptibilitate din partea cetatenilor.
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In figura de mai jos este reprezentat costul orar al parcarii in diferite orase din lume,
exprimat in Euro.

Costul parcarii (EURQO), in diverse orase din lume
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Tariful orar mediu pentru parcare, pentru diverse orase din Romania, echivalat in Euro, este
prezentat mai jos:

- Bucuresti: 1 Euro/ora, indiferent de zona
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Cluj-Napoca:
o Zona 1: 1,6 Euro/ora
o Zona2: 0,6 Euro/ora
Brasov
o Zona 1: 0,6 Euro/ora
o Zona2: 0,4 Euro/ora
o Zona 3: 0,3 Euro/ora
Suceava: 0,8 Euro/ora, indiferent de zona
Botosani:
o 30 minute: 0,48 Euro
o 1ora: 0,71 Euro

o 2ore:1,19 Euro

Tn ceea ce priveste salariul mediu, in tabelul urmitor este prezentatd statistic pentru mai multe
orase, la nivelul anului 2020, precum si raportul intre acesta si costul parcarii in orasele respective.
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Raportul intre salariul mediu si costul parcarii, in diverse orase din lume
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Comparativ, conform Directiei Statisticd Balti, salariul mediu al populatiei din municipiu n
trimestrul 1l al anului 2024 constituie 12.939,1 MDL, ceea ce este echivalentul a aproximativ 670
Euro.

Conform practicii din majoritatea oraselor europene, valoarea medie pentru raportul intre pretul
pentru o ora de parcare la strada si salariul mediu este de 0,09%. Aplicand aceasta formula pentru
Municipiul Balti, rezulta:

Cost orar parcare = 0,09% * 670 Euro = 0,6 Euro/ora = 11,6 MLD/ora

Pe de alta parte, avand in vedere raspunsurile la chestionarul online, se constata ca un cost acceptat
de cea mai mare parte a respondentilor este cel de 10 lei/ora.

Din analiza datelor prezentate mai sus se propun urmatoarele tarife pentru zonele mentionate:
- Zona 1: 15 lei/ora
- Zona 2: 10 lei/ora
- Tarif parcare Park&Ride: 5 lei/ord (jumatate din tariful acceptat).

Tarifele propuse au, de asemenea, rolul de a reduce atractivitatea deplasarilor cu vehiculul personal
n special in Zona 1, prin propunerea unui tarif de parcare superior celui declarat drept acceptabil de
catre respondenti. Acest fapt este complimentat de un tarif redus la parcare Park&Ride, care ar fi
unul atractiv pentru populatie, in special cei veniti din afara orasului.

O altd variantd pentru Zona 1, care are drept scop atit descurajarea deplasdrilor cu vehiculul
personal, respectiv parcarea, in zona centrald, cat si stimularea parcarii pe termen scurt, ar fi accea a
aplicarii unui tarif progresiv. O astfel de masura conduce la posibilitatea ocuparii aceluiasi loc de
mai multe vehicule, Tn intervalul unei zile. De exemplu, un astfel de tarif progresiv pentru Zona 1 ce
ar putea fi implementat, este urmatorul:

- Zonal:
o 10 lei/ora: prima ora
o 15 let/ora: a doua ora
o 20 lei/ora: de la 3 ore si mai mult

Tarifele specificate pentru parcarile publice din Zona 1 si 2 vor fi valabile Tn intervalul orar 08.00 —
18.00, in zilele lucratoare, in restul intervalelor orare, respectiv in zilele libere (weekend si zile
libere legale), parcarea sa fie gratuitd. O exceptie de la aceasta reguld poate fi, totusi, realizata
pentru Zona 1. Pentru Zona 3 se permite parcarea liberd in limita locurilor libere in intrevalul 08.00
—18.00 in zilele lucratoare.

De asemenea, sistemul permite introducerea de abonamente pe diverse perioade de timp
(zile), pentru rezervarea anumitor locuri de parcare, in special in cazul parcarilor inchise (off-street),
dotate cu control al accesului.

Tarifele propuse pentru aceste abonamente, in functie de zona in care sunt amplasate, sunt
urmatoarele:

> Zonal:
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abonament pentru parcare si parcaj (90 zile) —7.560 lei
abonament pentru parcare si parcaj (180 zile) —12.960 lei
abonament pentru parcare/parcaj/parcaj (365 zile) — 21.900 lei
abonament pentru parcare/parcaj rezervat (365 zile) — 30.360 lei

o O O O

» Zona2:
o abonament pentru parcare si parcaj (90 zile) — 5.040 lei
o abonament pentru parcare si parcaj (180 zile) — 8.640 lei
o abonament pentru parcare/parcaj/parcaj (365 zile) — 14.600 lei
o abonament pentru parcare/parcaj rezervat (365 zile) — 20.240 lei

Formula simplificatd prin care au fost obtinute tarifele de mai sus este urmatoarea:

Cost abonament parcare/parcaj (90 zile) = tarif orar x 90 zile x 8 ore/zi x 70%

Cost abonament parcare/parcaj (180 zile) = tarif orar x 180 zile x 8 ore/zi x 60%

Cost abonament parcare/parcaj (365 zile) = tarif orar x 365 zile x 8 ore/zi x 50%

Cost abonament parcare/parcaj rezervat (365 zile) = tarif orar x 253 zile x 8 ore/zi

Daca luam in considerare numarul de zile lucratoare (de ex. 253 zile lucratoare in anul 2024) si
numarul de 10 ore/zi in care parcarile sunt cu plata, atunci obtinem:

- reducere cu peste 60% in cazul abonamentelor pentru fiecare zona raportat la
plata zilnicd a parcarii pentru o durata de 10 ore,

- sl respectiv o reducere cu peste 50% raportat la plata zilnica a parcarii pentru
o duratd medie de 8 ore.

Cu privire la tarife parcari de resedinta, se propun urmatoarele:
a. o luna de parcare — 500 lei
b. trei luni de parcare —1350 lei
c. sase luni de parcare — 2.400 lei
d. unan de parcare — 4.200 lei

Din practica multor orase, tarif parcare de resedintd pe zi se raporteaza la salariul mediu lunar al
populatiei, asa cum este mentionat mai sus la calculul tarifului pe ord la parcari / parcaje publice
(0,09% * 670 Euro = 0,6 Euro/zi = 11,6 MDL/zi), fiind aplicat coeficientul de 1,5. Prin urmare
obtinem:

Tarif de resedinta pe o luna: 11,6 MLD/zi x 1,5 x 30 zile =522 MDL

Tarif de resedinta pe trei luni: 11,6 MLD/zi x 1,5 x 30 zile — 10% = 1409,4 MDL
Tarif de resedinta pe sase luni: 11,6 MLD/zi x 1,5 x 180 zile — 20% = 2505,6 MDL
Tarif de resedinta pe un an: 11,6 MLD/zi x 1,5 x 365 zile — 30% = 4445,7 MDL
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Trebuie mentionat ca tarifele stabilite pentru zonele de parcare mentionate au un caracter dinamic,
ele putand fi modificate in functie de variatia cererii pentru fiecare zona, pe baza statisticilor oferite
de sistemul inteligent de management al parcarilor, inclusiv cu o diferentiere a tarifelor in functie de
intervalul orar in care sunt accesate parcarile.

4.2.2 Propunere sistem integrat de management al parcarilor

4.2.2.1 Functiile sistemului integrat de management al parcarilor publice
Sistemul integrat de management al parcarilor publice va asigura urmatoarele functionalitati:
- Integrarea solutiilor de parcare publica din municipiu ntr-o singura platforma

- Acces controlat in zona de parcare (pentru toate parcarile in care se asigura accesul cu
bariera)

- Plata tarifului de parcare prin intermediul urmatoarelor metode:
o Aplicatie e-parking (SMS, card bancar, card preplatit, voucher/cupon)

o SMS

o Aparat de taxare (parcometru): platd in numerar, card bancar sau cartela
preincarcatd pentru parcarile de tip Park&Ride

o Abonamente
- Posibilitatea generarii abonamentelor direct din aplicatie

- Controlul in timp real al starii de ocupare al locurilor de parcare cu plata, in anumite
zone de parcare

- Informarea conducatorilor de vehicule asupra numarului de locuri disponibile, prin
intermediul panourilor cu afisaj electronic si al aplicatiei e-parking, pentru anumite zone
de parcare

- Confirmarea achitarii tarifului de parcare efectuat prin orice mijloc electronic;

- Emiterea de avertismente asupra expirarii duratei de parcare pentru care a fost achitat
tariful corespunzator pentru a putea prelungi durata de parcare de la distantd;

- Posibilitatea de rezervare a unui loc de parcare si confirmarea rezervdrii respective, prin
aplicatia e-parking, pentru parcarile cu control acces;

- Controlul facil si eficient al cazurilor in care locurile de parcare sunt ocupate fard plata
tarifelor si aplicarea sanctiunilor corespunzatoare

- Arhivarea datelor referitoare la gradul de ocupare al parcarilor, sanctiuni aplicate, etc. si
crearea de statistici detaliate (de ex. vanzari / zi / automat, vanzari/ zona, etc)
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- Posibilitatea modificarii zonei de incadrare a unei anumite locatii de parcare publica si,
implicit, a tarifului aplicat, ca urmare a analizei statisticilor realizate de sistem asupra
gradului de ocupare

- Supraveghere video a spatiilor de parcare

- Recunoasterea automatd a numerelor de Tnmatriculare in anumite tipuri de parcare
publica

- Monitorizarea stirii de functionare a componentelor sistemului si gestionarea
operatiunilor de Intretinere si mentenanta

- Posibilitatea integrarii cu alte sisteme inteligente de transport actuale sau viitoare:
sistemul de management adaptiv al traficului, sistemul bike-sharing, sistemul de
transport public etc.

- Posibilitatea integrarii in sistem a echipamentelor existente

Functionalitatile mentionate mai sus vor fi disponibile fie la nivelul intregului sistem, fie doar
pentru anumite locatii, in functie de caz. Detalierea lor va fi realizatd in capitolul referitor la
descrierea tehnicd a sistemului.

In continuare vor fi prezentate arhitecturile de sistem pentru fiecare componenta in parte.

4.2.2.2 Arhitectura fizica propusi a sistemului integrat de management al parcarilor cu
plata.

Descrierea echipamentelorArhitectura fizica a sistemului integrat de management al parcarilor
publice din Municipiul Chisinau este formata din urméatoarele subsisteme:

- Subsistemul central (centru de comanda si control)
- Subsistemul local (echipamente din teren — parcari on-street si off-street)
- Subsistemul mobil (componenta controlori)
- Subsistemul de comunicatii
A. Subsistemul central
Centrul de comanda si control reprezinta punctul central al sistemului de management al parcarilor.

Centrul de control este direct responsabil cu gestionarea intregului sistem de management al
parcarilor publice, continand toate dotarile hardware si software corespunzatoare, astfel incat sa
asigure urmatoarele functionalitati:

- Colectarea si procesarea datelor primite de la echipamentele din teren, inclusiv de la
echipamentele mobile ale utilizatorilor sistemului si ale operatorilor din teren si
asigurarea interfetei cu operatorul uman din biroul de management al parcarilor:

o Inregistrarea achitarii tarifului de parcare, indiferent de forma de plata utilizata,
cu specificarea urmatoarelor detalii:

= forma de plata utilizata
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o

o

* numarul de inmatriculare al vehiculului
» codul zonei/locului de parcare ocupat, dupa caz
= durata si intervalul orar pentru care a fost achitat tariful de parcare

monitorizarea starii de ocupare a locurilor de parcare, in cazul locatiilor in care
accesul se face cu bariera si al locurilor de parcare monitorizate prin sistem de
detectie a locurilor de parcare

monitorizarea rezervarilor realizate prin intermediul aplicatiei e-parking, in cazul
locatiilor 1n care accesul se face cu bariera

monitorizarea locurilor de parcare rezervate prin abonament, pentru persoane cu
dizabilitati si pentru cele destinate incarcarilor VE

detectarea automata a vehiculelor parcate ilegal

actualizarea in timp real a bazei de date referitoare la locurile de parcare ocupate
si achitarea taxei pentru acestea

monitorizarea starii de functionare a echipamentelor si emiterea de alerte in caz
de defectare

gestionarea activitatilor de intretinere si mentenanta a sistemului

colectarea si arhivarea datelor primite din teren, inclusiv de la camerele video si
dispozitivele de recunoastere a numarului de inmatriculare

colectarea datelor primite de la operatorii umani din teren, transmise prin
intermediul terminalelor mobile

crearea de statistici detaliate In functie de cerintele operatorului uman

integrarea n sistem a echipamentelor existente

Transmiterea de informatii catre echipamentele din teren, inclusiv cétre echipamentele
mobile ale utilizatorilor sistemului si ale operatorilor din teren

o

confirmarea inregistrdrii achitarii tarifului de parcare, in cazul formelor de plata
de la distanta (SMS, aplicatie mobila) si a duratei/intervalului orar pentru care a
fost achitat tariful respectiv

emiterea de avertismente cu 10 minute inainte de expirarea timpului de parcare
achitat

emiterea de avertismente cu un interval prestabilit Tnainte de expirarea
abonamentului

confirmarea rezervarii locurilor de parcare prin intermediul aplicatiei e-parking

transmiterea cdtre echipamentele din teren a informatiei de loc de parcare
rezervat

transmiterea catre echipamentele de informare a numarului de locuri de parcare
libere
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o transmiterea catre operatorii din teren a avertizarii de ocupare neregulamentara a
unui loc de parcare rezervat prin abonament sau pentru persoane cu dizabilitati

o transmiterea catre operatorii din teren a bazei de date continand situatia de
liber/ocupat a locurilor de parcare, intervale orare si numar vehicul
corespunzatoare locurilor de parcare pentru care a fost achitat tariful
corespunzator.

Interfata cu operatorul uman:
o Afisarea informatiilor solicitate (imagini video, baza de date, statistici etc.)
o Emiterea de alerte pentru diferite situatii anormale:
» Parcare fara plata tarifului de parcare
» Ocupare neregulamentara a locurilor de parcare rezervate

= Defectiuni echipamente etc.

Din punct de vedere fizic, sistemul este organizat in urmatoarele arii de implementare:

Retea de date sigura si de mare capacitate;
Arhitectura de servere;
Console operatori si dispeceri;

Subsistemele de mentinere a conditiilor de functionare normale (control acces, protectie
la incendii, iluminare, alimentare cu energie, climatizare, utilitti etc.), daca este cazul,
in functie de locatia Centrului.

Principalele aplicatii si servicii asigurate de sistemul de gestiune a datelor sunt:
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Aplicatie de control al parcarilor — va asigura monitorizarea gradului de ocupare al
locatiilor de parcare, in functie de informatiile primite de la automatele de taxare locale,
aplicatia de receptie a SMS-urilor, In cazul platii prin intermediul telefoniei mobile,
aplicatie electronica, aplicatia de gestionare a abonamentelor

Serviciul de gestiune a sistemelor de afisare — asigurd gestionarea imaginilor pe ecranele
din centrul de control.

Serviciul planificare, evidentd si raportare a evenimentelor - asigurd suport pentru
determinarea si inregistrarea evenimentelor: defectiuni, programare servicii mentenanta,
service etc.

Serviciul de management al fluxurilor de date, informatii si a documentelor - asigura
managementul documentelor si entitatilor informationale, al fluxurilor de lucru si
comunicdrii Intre entitatile implicate

Serviciul de management al resurselor - asigurda managementul resurselor organizatiei
(echipamente, persoane, masini, etc.) si a capabilitatilor acestora.
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- Aplicatia de management infrastructurd IT&C - asigura monitorizarea programelor si a
echipamentelor din sistem, notificind administratorii in caz de functionare anormala.
Sustine procesele de backup, restore, update, etc.

- Serviciul de inregistrare unitard — asigurd inregistrarea tuturor datelor vehiculate 1n
sistem astfel Incat acestea sa fie Inregistrate si arhivate corespunzator.

- Subsistem infrastructura software de bazd si de integrare a aplicatiilor - asigurad
infrastructura software (sisteme de operare, baze de date, aplicatii tip office, alte
aplicatii)

- Aplicatia de autentificare a utilizatorilor - asigura gestiunea bazei de date cu utilizatorii

si autentificarea accesului acestora in sistem, in functie de nivelele si drepturile de acces
individual.

B. Subsistemul local

Subsistemul local include toate echipamentele existente in locatiile de parcare din sistem, inclusiv
cele asociate operatorilor din teren.

In functie de tipul locatiei de parcare, au fost definite mai multe variante constructive. Alocarea
acestora pentru fiecare dintre locatii va fi detaliatd intr-o faza ulterioard, in functie de configuratia
fiecareia, impreuna cu cantitatile necesare in fiecare caz.

B1. Parcare cu acces controlat prin barierd (parcare off-street)

Mod de utilizare: Accesul este controlat prin barierd. La apropierea vehiculului, este identificat
numiarul de inmatriculare si este emis tichetul de parcare. Inainte de iesire, se pliteste fie la
automatul de taxare cu numerar sau card bacar, fie online prin aplicatie, fie prin SMS, in functie de
intervalul orar in care a fost ocupat locul de parcare. Plata este asociata, prin intermediul tichetului,
cu numarul de inmatriculare al vehiculului. La iesirea din parcare, bariera se ridica automat, datorita
recunoasterii unui numar de inmatriculare pentru care a fost platitd parcarea. La intrarea in parcare

este afisat numarul de locuri libere.

In imaginea de mai jos se poate vedea arhitectura de sistem propusa pentru parcirile in care se va
implementa sistem de control acces prin bariera.

Situatii speciale:

- In cazul existentei abonamentelor, recunoasterea unui numar de inmatriculare existent in
baza de date conduce la ridicarea automata a barierei, fara eliberarea unui tichet, atat la
intrarea, cat si la iesirea vehiculului.

— Tn cazul existentei unei rezerviri prin aplicatia electronica de parcare, recunoasterea unui
numar de Inmatriculare existent in baza de date conduce la ridicarea automata a barierei,
fara eliberarea unui tichet, la intrare. La iesire, ridicarea barierei este autorizata prin plata
tarifului, la fel ca in cazul celorlalte vehicule. Atentie: aplicarea tarifului se face pentru
un interval de timp care:
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Avantaje:

o incepe la ora accesului in parcare sau cu ora pentru care a fost facuta rezervarea,
oricare dintre acestea se produce prima.

o se termind la ora pana la care a fost facutd rezervarea sau ora la care a fost
parasita parcarea, oricare dintre acestea se produce ultima.

Reducerea timpului de asteptare la iesire, deoarece nu mai este necesara introducerea
tichetului in terminalul de iesire

Existenta unei statistici a vehiculelor care utilizeaza frecvent parcarea

Facilitarea utilizarii de catre persoanele cu dizabilitati, persoanele detinatoare ale unui
abonament si persoanele care fac rezervare prin aplicatia electronica de parcare

Scaderea numarului de fraude

Posibilitatea de urmarire a evenimentelor (furt din vehicul, deteriorare vehicul etc.),
datorita inregistrarii vehiculelor la intrare si la iesire, dar si a sistemelor de supraveghere
video instalate Tn parcare.

Echipamente necesare:
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Bariera acces parcare / Barierad iesire parcare

Bariera e un dispozitiv care trebuie sid functioneze
constant 24h/zi, 7 zile/saptdimand, intrucat oferd sau
restrictioneaza accesul intr-o parcare. Din aceastd cauza
bariera de intrare/iesire trebuie sd suporte traficul intens,
caracterizata  prin  fiabilitate  ridicata,  oferind
functionalitate pe termen lung, cu motor electric fara
lubrifiere si fard necesar de mentenantd, cu lungimea
bratului de pand la 4,5 m.

Terminal intrare parcare (emitere tichet)

Terminalul este conectat cu camera LPR pentru
recunoasterea numerelor de inmatriculare si este dotat cu
modul RFID pentru citire cartele de proximitate tip keycard,
unitatea de codare care sa asigure o procesare de tichete
flexibila (cod bare, bandd magnetica, RFID), imprimanta
termicd mare, detector de bucla, ecran afisare.

Terminalul de intrare emite tichetul pe care este specificata
ora de intrare in parcare, codul acestuia fiind asociat cu
% numirul de nmatriculare al vehiculului.
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- Terminal iesire parcare (introducere tichet)

Terminalul este activ si poate fi utilizat doar in cazul nefunctiondrii
sistemului LPR. Verificatorul de iesire este un dispozitiv fiabil de
procesare a tichetelor (cititor de coduri de bare) care permite iesirea fara
efort a clientilor, mentinand simultan si securitatea sistemului. Terminalul
de iesire are, de asemenea, un cititor de cartele de proximitate care
permite abonatilor sd iasd printr-o simpla trecere a cartelei prin fata
cititorului, ecranului de afisare, detector de bucld. Aceastd optiune este
disponibild pentru posesorii de abonament sau persoanele cu dizabilitati,

care detin astfel de cartele.

- Camera video LPR intrare / Camera video LPR iesire

Este o camera digitald de recunoastere a
placutei de inmatriculare, creatd special
pentru aplicatii de parcare. Include
controlul automat al luminozitatii
optimizat pentru recunoasterea placutei
vehiculului, atdt ziua cat si noaptea;
iluminarea LED-ului IR sincronizata cu
captarea si controlul imaginii. Camera
este conectard direct la controlul si
declansarea barierei.

", »
CIN
sy
Cad

- Automat taxare

Automatul de taxare este o statie automatd de plata, care primeste atat
monede cat si bancnote, avand functia de eliberare rest. Automatul este
echipat cu un ecran tactil, cititor de cartele contactless, cititor de cartele
magnetice pentru o platd usoard cu carduri de credit sau cu cardul
municipal de mobilitate, cititor de coduri de bare pentru a scana si procesa
biletele, imprimanta pentru receptie. In plus, dispozitivul dispune de o
carcasd metalica, izolatie termica si incalzire.

- Panou cu afisaj electronic pentru informare asupra numarului
de locuri libere

Displayul LED arata locurile de parcare disponibile la un anumit moment de timp. Ecranul primeste
informatii in timp real despre locurile de parcare disponibile de la sistem, comunicatia cu sistemul
se realizeaza prin interfetele Ethernet.
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Panoul cu afisaj electronic va fi amplasat astfel incat sa fie vizibil conducatorilor auto pentru a stii
numarul locurilor disponibile si a lua decizia daca doreste sa intre 1n parcare sau nu.

- Controler (server local de procesare) - gestioneaza functionarea echipamentelor locale;
asigurd comunicarea cu centrul de comanda, prin conexiune Internet

- Camera video supraveghere - nr. de camere video este stabilit in functie de geometria
locatiei. Camerele video vor supraveghea intreaga parcare si vor alarma in cazul oricarui
tip de incident.

- Sistem de comunicatii locale

B2. Parcare fira control al accesului (parcare on-street) cu sistem de sesizare a ocuparii
locurilor de parcare

Mod de utilizare: Loturile de parcare sunt impartite in subzone de 30 — 40 locuri parcare (in functie
de locatie). Dupa parcarea autovehiculului, plata tarifului de parcare se face intr-una din
urmadtoarele variante:

- Utilizadnd aplicatia electronicd de parcare sau SMS: in aceste situatii, se introduce
numarul de Tnmatriculare al vehiculului, codul subzonei si durata pentru care se plateste.
Centrul de control transmite confirmarea inregistrarii platii si emite avertisment cu 10
minute naintea expirdrii timpului de parcare. Informatia asupra platii este transmisa
catre echipa de control din teren prin actualizarea bazei de date, realizatd in Centrul de
control.

- Utilizdnd automatul de taxare asociat fiecarei subzone: se introduce numarul de
inmatriculare al vehiculului si durata pentru care se plateste. Se primeste tichet, drept
confirmare a pldtii. Nu se emit avertismente legate de expirarea timpului de parcare.
Orice depasire a acestuia este penalizata drept ocupare fard plata a locului de parcare.
Pentru eliberarea tichetului de parcare, conducatorul auto va introduce numarul de
inmatriculare. Daca cetateanul depaseste durata de parcare achitatd si nu efecuteaza plata
pentru o noua perioada, i se va putea aplica amenda corepunzdtoare.

Sistemul va realiza monitorizarea ocupdrii locurilor de parcare prin utilizarea unui sistem de
sesizare a ocuparii locurilor de parcare, mai exact prin utilizarea unui sistem CCTV. Pentru
alimentarea sistemului de monitorizare a ocuparii locurilor de parcare se recomanda utilizarea unor
solutii ecologice.
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Specificatiile tehnice pentru sistemul de monitorizare a locurilor de parcare se vor stabili la o faza
de proiectare ulterioard prezentului Studiu. Numarul de camere video utilizate depinde de geometria
locatiei respective, in medie fiind necesard 1 camera video / 10 locuri parcare.

Verificarea achitarii locului de parcare pentru un autovehicul va fi realizatd prin verificarea bazei de
date transmise de la Centrul de control, controlul putand fi efectuat atdt in mod automat, cat si
manual. (se regaseste detaliat in capitolul dedicat acestui subsistem).

In cazul utilizarii aplicatiei electronice de parcare, in Centrul de control poate fi comunicati exact
pozitia masinii (GPS), aplicatia oferind inclusiv facilitatea de a conduce soferul la locul in care a
parcat masina.

Totodata, pentru ghidarea si informarea conducatorilor auto in legatura cu disponibilitatea parcarilor
din zona centrald se vor instala panouri de informare cu mesaje variabile. Acestea vor informa
conducatorii cu privire la starea de ocupare a locurilor de parcare si 1i vor ghida catre locurile libere
din proximitate sau catre parcarile cu bariera.

Situatii speciale:

— In aceste locatii, existd posibilitatea rezervarii prin abonament a unui procent de 10 —
15% din locurile disponibile (doar pentru institutii). Decizia asupra numarului exact de
locuri si a acordarii acestei facilitati apartine unititii de management a sistemului. In
cazul acordarii abonamentelor, locurile rezervate pentru platitori sunt marcate distinct,
avertizand Impotriva ocuparii lor de catre alte vehicule.

— In aceste locatii vor exista locuri marcate special pentru utilizarea de citre persoanele cu
dizabilitdti (minim 4% din numarul total al locurilor de parcare, dar nu mai putin de
doua).

- In aceste locatii vor exista locuri marcate special pentru utilizarea de catre VE pentru
incarcare electrica. Aceste locatii vor fi dotate cu infrastructura necesara de incarcare
electrica.

~ 1In aceste locatii nu este posibild realizarea unei rezervari prin aplicatia electronica de
parcare.

Avantaje:

- Monitorizarea gradului de ocupare al parcarilor si realizarea de statistici care sa permita
adaptarea politicii tarifare sau de Tncadrare n zonificarea de parcare

- Posibilitatea achizitiondrii de abonamente, in limita locurilor stabilite drept disponibile
de catre unitatea de management al sistemului

Echipamente necesare:

- Automat taxare (un echipament pentru fiecare subzona, respectiv 30 — 40 locuri).
- Panouri informare detalii plata prin SMS sau e-parking.

- Sistem detectie ocupare loc de parcare, cu urmatoarele variante constructive, in functie
de specificul fiecarei locatii:
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o Senzor suspendat (camera video) pentru fiecare 10 — 15 locuri parcare

Camerele video vor avea dubla functie, acestea se vor utiliza atat pentru detectia
ocupdrii locurilor de parcare, cat si pentru monitorizarea parcarii din punct de
vedere al incidentelor (de exemplu parcari ilegale).

o Senzori wireless si concentrator: 1 senzor pentru fiecare loc de parcare; 1
concentrator pentru 40-50 senzori, astfel incat sa existe vizibilitate directa, 1
camera video monitorizare pentru fiecare 40-50 locuri de parcare.

Detectia ocuparii locului de parcare

- Sistem comunicatii locale

- Sistem de informare cu mesaje variabile (doar pentru zonele 1 si 2 - pentru informare
asupra locurilor libere)

- Marcajele statice orizontale si verticale corespunzatoare

B3. Parcare fara control al accesului (parcare on-street) farda sistem de sesizare a ocupdrii
locurilor de parcare

Mod de utilizare: Loturile de parcare sunt impartite in subzone de 30 — 40 locuri parcare (in functie
de locatie).

Dupd parcarea autovehiculului, plata tarifului de parcare se face intr-una din urmatoarele
variante:
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- Utilizand aplicatia electronicd de parcare sau SMS: in aceste situatii, se introduce
numarul de Tnmatriculare al vehiculului, codul subzonei si durata pentru care se plateste.
Centrul de control transmite confirmarea inregistrarii platii si emite avertisment cu 10
minute inaintea expirdrii timpului de parcare. Informatia asupra platii este transmisa
catre echipa de control din teren prin actualizarea bazei de date, realizatd in Centrul de
control.

- Utilizdnd automatul de taxare asociat fiecdrei subzone: se introduce numarul de
inmatriculare al vehiculului si durata pentru care se plateste. Se primeste tichet, drept
confirmare a pldtii. Nu se emit avertismente legate de expirarea timpului de parcare.
Orice depasire a acestuia este penalizata drept ocupare fara plata a locului de parcare (nu
se permite plata ulterioard, In cazul depasirii duratei de parcare achitate). Pentru
eliberarea tichetului de parcare, conducdtorul auto va introduce numarul de
inmatriculare, astfel nu va fi nevoie sa se intoarca la autovehicul si sa plaseze tichetul in

bord.

Verificarea achitarii locului de parcare pentru un autovehicul va fi realizata prin verificarea bazei de
date transmise de la Centrul de control, controlul putand fi efectuat atat in mod automat, cat si
manual. (se regaseste detaliat n capitolul dedicat acestui subsistem).

In cazul utilizarii aplicatiei electronice de parcare, in Centrul de control poate fi comunicati exact
pozitia masinii (GPS), aplicatia oferind inclusiv facilitatea de a conduce soferul la locul in care a
parcat masina.

Pentru aceasta tipologie sistemul nu realizeaza monitorizarea ocuparii locurilor de parcare.

Situatii speciale:

— In aceste locatii, exista posibilitatea rezervirii prin abonament a unui procent de 10 —
15% din locurile disponibile (doar pentru institutii). Decizia asupra numarului exact de
locuri si a acordarii acestei facilitati apartine unititii de management a sistemului. In
cazul acordarii abonamentelor, locurile rezervate pentru platitori sunt marcate distinct,
avertizand impotriva ocupdrii lor de cétre alte vehicule.

— In aceste locatii vor exista locuri marcate special pentru utilizarea de catre persoanele cu
dizabilitati (minim 4% din numarul total al locurilor de parcare, dar nu mai putin de
doua).

- In aceste locatii vor exista locuri marcate special pentru utilizarea de catre VE pentru
incércare electricd. Aceste locatii vor fi dotate cu infrastructura necesara de Incarcare
electrica.

— In aceste locatii nu este posibild realizarea unei rezerviri prin aplicatia electronica de
parcare.

Avantaje:

- Realizarea de statistici care sa permitd adaptarea politicii tarifare sau de incadrare in
zonificarea de parcare, pe baza tarifelor incasate in aceste zone
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- Posibilitatea achizitiondrii de abonamente, in limita locurilor stabilite drept disponibile
de catre unitatea de management al sistemului

Echipamente necesare:

- Automat taxare (un echipament pentru fiecare subzona, respectiv 30 — 40 locuri).
- Panouri informare detalii plata prin SMS sau e-parking.
- Sistem comunicatii locale

- Marcajele statice orizontale si verticale corespunzatoare

C. Subsistemul mobil — Componenta de control

Este format din echipamentele aflate in dotarea operatorilor din teren, cu sarcina principald de
verificare a respectarii regulamentului de parcare si emiterea de amenzi contraventionale.

Echipa de control va putea sa efectueze verificarea realizarii platii taxei de parcare atat manual, cat
si automat, atfel:

e Automat: Echipa de control se va deplasa cu un vechicul special ce va fi echipat cu sistem
de recunoastere a numerelor de inmatriculare a autovehiculelor. Atunci cand echipa se afla
in misiune sistemul va comunica in timp real cu centrul de control pentru a interoga baza de
date si a identifica vehiculele ce parcheaza in Municipiu fara sa plateasca tariful
corespunzator. Astfel se va putea verifica in mod automat daca s-a efectuat plata parcarii,
valabilitatea, expirarea timpului de parcare pentru respectivul numar de inmatriculare.

e Manual: In urma implementarii aplicatiei pe telefonul controlorilor, acestia vor avea
posibilitatea interogdrii bazei de date prin scanarea numdrului de inmatriculare sau prin
introducerea manuald a numerelor de inmatriculare a vehiculelor parcate, pentru a verifica
daca s-a efectuat plata parcarii, valabilitatea, expirarea timpului de parcare pentru
respectivul numdr de inmatriculare. Datele referitoare la momentul efectudrii platii, perioada
de valabilitate, numarul de inmatriculare vor putea fi consultate de controlorul din teren in
timp real.

Aplicatia de control trebuie sa ofere urmatoarele functionalitati:

- accesul utilizatorilor pe baza de username si parold, astfel incat dispeceratul va putea
vizualiza cine realizeaza verificarile intr-un anumit moment.

- afisarea listei cu autoturismele verificate;
- afisarea listei cu autoturismele amendate;

- posibilitatea de a scana numarul de Tnmatriculare a autovehiculului pentru a minimiza
erorile umane;

- posibilitatea de a introduce manual numarul de Tnmatriculare in cazul in care acesta nu
este suficient de lizibil pentru a fi recunoscut de camera telefonului;

- posibilitatea de a printa amenda cu ajutorul imprimantei mobile conectate la dispozitivul
mobil;
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- posibilitatea de adduga dovezi (imagini) cu aututurismul amendat. Acestea se vor salva
automat pe serverele din centrul de comanda, dar si pe memoria dispozitivului de
control.

- Posibilitatea de a urmarii pozitia controlorului in teren.
- Posibilitatea de a selecta suma si zona in care se emite amenda.
- Alertad in cazul in care camerele video detecteaza vehicule parcate ilegal.

- Posibilitatea de vizualizare pe harta a platilor efectuate pentru a determina locatia unde
sunt necesare verificari.

- Posibilitatea efectuarii verificarilor in mod automat

.....

real la Centrul de comanda
- Scade riscul parcérilor ilegale
- Scade riscul fraudelor

Echipamente necesare:

- Autovehicul echipat cu un sistem de recunoastere automatd a numerelor de
Tnmatriculare.

- Echipamente de inregistrare pentru dovada parcarii neregulamentare (aparat foto, camera
video, tableta, telefon)

- Echipamente de comunicare voce si date cu Centrul de control, pentru primirea/emiterea
de avertismente pentru situatiile necorespunzatoare sesizate.

- Calculator portabil cu conexiune Internet
- Imprimanta, pentru tiparirea formularelor de constatare

- Aplicatie de control.

D. Subsistemul de comunicatii

Subsistemul de comunicatii trebuie sa asigure schimbul de date intre toate componentele sistemului
integrat de management al parcarilor publice.

D1. Comunicatii centru - teren

Intr-un sistem complex de management al parcirilor volumul de date care trebuie transmis de la
echipamentele din teren la centrul de comanda si control se poate face prin fibrd opticad. Volumul de
date trebuie sa poata fi stocat, criptat si trimis la serverul din centrul de control simultan de la toate
punctele din sistem. Pornind de la aceasta situatie, sistemul trebuie implementat pe o retea de
transmitere a datelor cu viteza mare 1n intreg orasul.
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Solutia cea mai fiabild o reprezintd o retea de fibra opticd, prin care sa se asigure legitura pe
distanta mare, a echipamentelor din teren cu Centrul de control.

Avantajele utilizarii fibrei optice:

- capacitatea de a transmite informatii la distante mari intr-un timp foarte scurt
- pierderi mici ale semnalelor si ratd mare de transmitere la distante mari

- imunitate la perturbare electromagnetica

- nu emite perturbatii, deci informatiile transmise prin fibra sunt in siguranta, iar
interceptarea este imposibila

- nu exista riscul de scantei
- este 0 modalitate de transmitere a informatiilor foarte fiabila.

In cazul in care aceasti retea existd sau va fi creatd pentru implementarea altor proiecte de genul
sistemului de management al traficului sau sistemului de supraveghere video la nivelul orasului,
pentru locatiile de parcare aflate in proximitatea retelei se poate asigura conectarea echipamentelor
din teren la aceasta.

Alternativa la comunicatia prin fibrd opticd sunt comunicatiile mobile.

Acestea urmeaza principiul general al telefoniei: conectarea a doi utilizatori de la distantd prin
intermediul echipamentului retelei unui operator responsabil pentru gestionarea serviciului. Spre
deosebire de reteaua fixa, in reteaua mobila legitura finald este asiguratd de transmisiile radio, nu
prin fire de cupru sau fibra optica.

D2. Comunicatii locale

Reteaua de comunicatii locale trebuie sa asigure legdtura intre echipamentele din teren si
controlerul local, care este responsabil cu comunicarea bidirectionald cu Centrul de control.

Reteaua de comunicatii locala poate fi realizata, in functie de situatie, in variantele:
- cu fir (cablu, fibrd optica)
- fara fir (bluetooth, NFC, RFID).

Bluetooth reprezintd o tehnologie fara fir utilizatd pretutindeni pentru conectarea dispozitivelor
aflate la distante relativ mici. Aceasta vine Tn diverse versiuni in fiecare an, conform cererii
utilizatorilor. Cele mai noi versiuni au schimbari majore si ofera suport avansat fatd de cele
anterioare.

Un dispozitiv Bluetooth are ca scop conectarea diverselor periferice si interconectarea acestora.

Comunicatia dintre dispozitive se realizeaza pe distante relativ scurte cu ajutorul retelelor ad-hoc
cunoscute si ca retele piconet. O retea piconet este o retea a unor dispozitive utilizdnd tehnologia
Bluetooth, iar cand o retea este infiintata, unui dispozitiv ii revine locul de director, iar celelalte
dispozitive devin angajati. Retelele piconet sunt stabilite dinamic si automat in timp ce dispozitivele
Bluetooth se conecteaza si pardsesc proximitatea radio.
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Cu noile tehnologii Bluetooth ce se bazeaza pe functionare cu energie redusa, dezvoltatorii sunt
capabili sd creeze senzori minusculi ce ruleazd cu ajutorul unor acumulatoare de dimensiunea
monezilor timp de cateva luni, iar In unele cazuri chiar si ani. Multe dintre aceste dispozitive
Bluetooth utilizeaza atat de putind energie electrica incat dezvoltatorii cautd permanent cai de a
utiliza energia verde, ca cea solard sau cinetica, pentru a le alimenta si pentru a le oferi energie pe
intreaga duratd de viata.

Tn cazul sistemului de management integrat al parcirilor publice, comunicatia prin Bluetooth poate
fi utilizatd pentru componenta de control, mai exact pentru comunicatiile dintre terminalul de
control si imprimanta portabild, astfel echipa de control poate lista amenzile corespunzatoare.

Tehnologia RFID functioneaza pe principiul identificarii prin radiofrecventa si foloseste
dispozitive electronice mici, fiind bazata pe un microcontroller si o antena. Chipul poate memora
pana la 2000 biti.

Un sistem RFID contine trei parti: o antena de scanare, un receptor pentru interpretarea datelor si un
emitator (eticheta RFID), ce a fost programat cu informatii.

Antena ce realizeaza scanarea emite frecvente radio pe distante relativ scurte, prin acestea
asigurandu-se: realizarea conexiunii cu emitatorul (eticheta RFID) si realizarea schimbului de
energic cu eticheta RFID pentru comunicare (in cazul etichetelor RFID pasive). Aceasta
caracteristicd reprezintd un avantaj major, intrucat etichetele RFID nu trebuie sa contina baterii si
pot fi utilizate pentru perioade foarte lungi de timp. Antenele de scanare pot fi fixate permanent pe o
suprafata si pot lua orice forma dorita.

Etichetele RFID sunt de doua feluri: etichete active (au propria sursd de alimentare; avantajul
acestora este ca cititorul poate citi semnalul mult mai repede si de la distanta mai mare) si etichete
pasive (ce nu necesita baterii, sunt mult mai mici decat cele active si au duratd de viatd nelimitata).

Tehnologia RFID poate fi utilizata in cadrul sistemului integrat de management al parcarilor publice
pentru comunicatii locale in parcarile inchise, intre vehicul si terminalul de intrare/iesire, pentru
activarea barierei.

Comunicatia in camp apropiat (Near field communication - NFC) este un tip de comunicatie ce
cuprinde o multitudine de standarde fara fir, ce functioneaza pe distante relativ scurte, permitand ca
doua dispozitive sa comunice Intre ele, cu consum foarte redus de energie, atingdndu-le sau tinandu-
le la 0 distanta de maxim 100 mm.

Cea mai importantd utilitate a acestui tip de conexiune o reprezinta verificarile de acces si
securitate, pe care aproape toata lumea le foloseste in fiecare zi. Cel mai mare dezavantaj il
constituie faptul ca tehnologia nu oferd deloc securitate si protectie asupra datelor asupra carora
functioneaza, fiind vulnerabila la modificarea informatiilor transmise intre dispozitive.

NFC functioneaza pe principiul inductiei cdmpului magnetic si opereaza pe o frecventd de banda
neomologata.
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Avantajele tehnologiei NFC sunt gama largd de aplicabilitate si disponibilitate, faptul ca poate fi
utilizata n foarte multe situatii si este usor de folosit.

Tehnologia NFC poate fi utilizata in cadrul sistemului integrat de management al parcarilor publice
pentru comunicatii locale in parcarile tip B1, intre vehicul si terminalul de intrare/iesire, pentru
activarea barierei.

4.2.2.2 Modalitati de plata propuse
Plata tarifului de parcare in sistemul integrat se va efectua prin intermediul urmatoarelor metode:
- Automat de taxare (parcometru): plata in numerar, card bancar sau cartela preincarcata
- SMS
- Aplicatie e-parking (SMS, card bancar, card preplatit, voucher/cupon
- Abonamente
1. Automat de taxare / parcometru

Plata parcarii prin intermediul automatului de taxare presupune utilizarea respectivului
echipament amplasat in zona parcarii. Se introduce numarul de inmatriculare al vehiculului si durata
pentru care se plateste. Se primeste tichet, drept confirmare a platii. Nu se emit avertismente legate
de expirarea timpului de parcare.

Orice depasire a acestuia este penalizatd drept ocupare fara platd a locului de parcare (nu se
permite plata ulterioard, in cazul depasirii duratei de parcare achitate). Informatia asupra platii este
transmisa catre Centrul de control, pentru actualizarea bazei de date, automatul de taxare raportand
in timp real toate tranzactiile efectuate catre modulul back-office.

2. SMS

Plata parcarii prin mesaj text SMS trimis de pe telefonul mobil presupune ca utilizatorul sa parcheze
autoturismul si s@ efectueze plata taxei de parcare prin intermediul unui mesaj text trimis de la un
numar de telefon scurt unic in retelele de telefonie, corespunzator zonei de taxare, catre una din
retelele de telefonie existente pe piatd. Mesajul de tip SMS va cuprinde codul zonei in care
autoturismul a fost parcat precum si numdrul de inmatriculare al autovehiculului si codul aferent
duratei pentru care se plateste. In cazul in care utilizatorul transmite mesaje consecutive, se va
prelungi durata de parcare conform codului mentionat in SMS.

La tariful de parcare se adaugd costurile aferente procesarii platilor prin mijloace electronice.
Centrul de control transmite confirmarea inregistrarii platii, care cuprinde costul stationarii, ora si
minutul la care expira timpul de parcare. Din momentul in care utilizatorul va trimite mesajul text
(SMS), la numarul de telefon scurt, corespunzator zonei de parcare, dupa primirea mesajului de
raspuns (confirmare a platii), va incepe contorizarea si taxarea perioadei de stationare.

Informatia asupra platii este transmisa catre echipa de control din teren prin actualizarea bazei de
date, realizata in Centrul de control.
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Cu zece minute Tnainte de expirarea perioadei de stationare, sistemul va trimite un mesaj gratuit
catre utilizator, de avertizare, prin care acesta este Instiintat ca intervalul orar platit va expira. Lipsa
mesajului de raspuns indica neplata parcarii si ca atare nu absolva cetiteanul de plata amenzii de
parcare.

3. Aplicatie e-parking (SMS, card bancar, card preplitit, voucher/cupon)

Presupune punerea la dispozitia utilizatorilor de catre furnizor a unei aplicatii care sa poata fi
accesata prin Internet si sd poata fi instalata pe orice telefon de tip smartphone (cu sistem de operare
Android sau 10S) in mod gratuit. Cu ajutorul acestei aplicatii, utilizatorul poate efectua plata
parcarii utilizand aplicatia, mentionand cardul prin care doreste s fie facuta plata, zona de parcare,
numarul de inmatriculare si durata parcarii. Cu zece minute Tnainte de expirarea perioadei de
stationare, sistemul va avertiza utilizatorul in legatura cu expirarea timpului de parcare printr-0
notificare. Utilizatorul va avea posibilitatea de a salva un card in aplicatie astfel incat la utilizarile
ulterioare sa nu fie nevoit sa introduca datele cardului. Ulterior, daca acesta doreste poate elimina
sau modifica datele cardului bancar.

Aplicatia de e-parking va trebui:

- sa integreaze intr-o singura interfatd toate parcdrile publice disponibile din municipiu
(parcari publice on-street, parcari publice off-street, parcari de resedinta, parcari Park&Ride
etc), inclusiv parteneriat cu sistemul HoReCa.

- sa ofere acces la aplicatie utilizatorilor pe baza de username si parola

- sa ofere posibilitatea de a creea un profil al utilizatorului care sa contind unul sau mai multe
numere de Tnmatriculare, unul sau mai multe carduri de credit

- Posibilitatea de a efectua plata din aplicatie prin SMS (reduce posibilitatea introducerii
eronate a textului pentru parcare, metodd mult mai rapidd de efectuare a platii pentru
parcare)

- Posibilitatea de a genera cupoane/vouchere catre persoane juridice de tip HoReCa, care la
randul lor le pot transmite clientilor. (de ex. dacd o persoand alege sd vind la un restaurant
anume, primeste parcarea cadou din partea restaurantului).

- Posibilitatea de a efectua plata din aplicatie prin intermediul unui card preplatit (utilizatorul
poate incdrca acest card preplatit/contul cu o anumita suma de bani, din acest cont fiind
retrasd o anumitd suma de bani dupa fiecare plata efectuata).

- Posibilitatea generdrii abonamentelor direct din aplicatie (public, resedinta)

- Confirmarea inregistrarii achitdrii tarifului de parcare, in cazul formelor de platd de la
distanta (SMS, aplicatie e-parking) si a duratei/intervalului orar pentru care a fost achitat
tariful respectiv

- Asigurarea de informatii asupra tuturor locurilor de parcare inregistrate si a informatiilor
despre acestea si despre facilitdtile oferite (ex: parcare acoperitd, punct incarcare masini
electrice, numar locuri parcare persoane cu dizabilitati, tarife, perioada de functionare,
grupuri sanitare etc).

- Informarea conducatorilor de vehicule asupra numdrului de locuri disponibile, prin
intermediul aplicatiei e-parking, pentru anumite zone de parcare

- Posibilitatea de cautare a locurilor de parcare (listd sau hartd) si de filtrare a optiunilor
(functie de pret, grad de ocupare, distantd)

“ACIM 89

ASOCIATIA COMUNITATILOR
INTELIGENTE MOLDOVA



- Acces din aplicatie catre softuri de directionare GPS (Waze, Google Maps)

- Adaugare de locuri de parcare favorite

- Confirmarea rezervarii locurilor de parcare prin intermediul aplicatiei eparking, pentru
locatiile cu control al accesului

- Marcare si vizualizare locuri de parcare rezervate

- Pozitionarea pe harta a locului 1n care a fost parcat autoturismul

- Afisarea timpului rdmas dupa efectuarea platii
prelungire

- Avertizarea cu un anumit interval de timp prestabili inainte sa expire abonamentul.

- Avertizarea emiterii unei amenzi

4.3 Tipuri de incarcatoare adaptate nevoilor publice ale municipiului Balti

4.3.1 Statiile clasice de incarcare a vehiculelor electrice

Incarcatoarele clasice pentru vehiculele electrice sunt cele conectate la reteaua de curent a
furnizorilor. Ele pot fi de doua tipuri: AC (curent alternativ) si DC (curent continuu).

Identificarea diferentelor dintre AC si DC

Existd doua tipuri de incarcdtoare care pot fi utilizate in masinile electrice. Acestea se bazeaza pe
curent alternativ (AC) si curent continuu (DC). Energia care vine de la retea este intotdeauna curent
alternativ. Cu toate acestea, bateriile, precum cea din VE, pot stoca energia doar in curent continuu.
Acesta este motivul pentru care majoritatea dispozitivelor electronice au un convertor incorporat in
priza.

incircarea cu curent alternativ pentru vehiculele electrice

In cazul vehiculelor electrice, convertorul este incorporat in masind. Se numeste ,,incarcator de
bord”, desi este de fapt un convertor. Acesta converteste energia din curent alternativ in curent
continuu si apoi o introduce in bateria masinii. Aceasta este cea mai comuna metodd de incarcare
pentru vehiculele electrice din prezent si majoritatea Incarcatoarelor utilizeaza curent alternativ.

Incircarea cu curent continuu pentru vehiculele electrice

Diferenta dintre incércarea cu curent alternativ si incdrcarea cu curent continuu consta in locul in
care este convertitd curentul alternativ; in interiorul sau in exteriorul masinii. Spre deosebire de
incarcatoarele de curent alternativ, un incarcator de curent continuu are convertorul in interiorul
incdrcatorului insusi. Aceasta inseamnd cd poate furniza energie direct bateriei masinii si nu are
nevoie de incarcatorul de bord pentru a o converti. Incircitoarele de curent continuu sunt mai mari,
mai rapide si reprezinta o descoperire interesanta in ceea ce priveste vehiculele electrice.
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Imagine generica pentru a ilustra diferenta intre modul de incarcare AC si DC a EV

Majoritatea statiilor de incdrcare care sunt utilizate n prezent utilizeazd incarcarea in curent
alternativ (AC). Viteza obisnuita de incarcare este de 22 kW, in functie de masina electrica, precum
si de puterea disponibild la infrastructura de incarcare. Este ideald pentru a incarca masina acasa sau
la serviciu, deoarece este nevoie de mai mult timp pentru incarcare. Pe de alta parte, incarcarea in
curent continuu este mai frecventd in apropierea autostrazilor sau la statiile publice de incarcare,
unde proprietarii de VE nu prea au mult timp la dispozitie pentru reincarcare. Incircarea in curent

continuu isi face loc si in incarcarea la domiciliu, oferind noi posibilitati, deoarece permite nu
numai incdrcarea rapida, ci si incarcarea bidirectionala.

In acest context, recomandabile pentru spatiile publice sunt incircitoarele cu curent continuu (DC),
numita si ,,fast charge” (incarcare rapida).

Avantajele statiilor de incircare DC (Fast Charge)

1. Timp de incarcare redus: Statiile de incarcare DC permit incarcarea rapida a bateriilor
vehiculelor electrice, reducand semnificativ timpul necesar pentru o incarcare completa (de obicei,
intre 30-60 minute pentru o incarcare de 80%).

2. Feazabil pentru calitorii lungi: Ofera o solutie convenabila pentru utilizatorii, care fac calatorii
lungi, permitandu-le sa isi reincarce rapid vehiculul.

3. Cresterea confortului utilizatorului: Incircarea rapida minimizeaza timpul petrecut la statie,
ceea ce este benefic pentru utilizatori, mai ales in situatii de urgentd sau atunci cand timpul este o
prioritate.

4. Extinderea autonomiei vehiculului: Permite utilizatorilor s maximizeze autonomia vehiculului
intr-un timp scurt, oferindu-le mai multa libertate de miscare.
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5. Flexibilitate pentru operatori: Statiile DC pot fi amplasate in diverse locatii, inclusiv in parcari,
parcaje, pe sosele, in punctele de oprire pentru a satisface cerintele diferite ale utilizatorilor.

6. Beneficii economice: Pot genera venituri suplimentare pentru Primaria Chisinau, datd fiind
cererea ridicata pentru incarcare rapida.

7. Promovarea adoptirii vehiculelor electrice: Disponibilitatea incarcarii rapide poate reduce
anxietatea legatd de autonomie si poate stimula mai multi oameni sa aleaga vehiculele electrice.

Dezavantajele statiilor de incarcare DC (Fast Charge)

1. Costuri ridicate de instalare: Statiile DC sunt mult mai costisitoare de instalat si de intretinut
comparativ cu statiile de Incarcare AC, necesitand investitii semnificative in infrastructura.

2. Consum mare de energie: Incircarea rapida necesitd o cantitate mare de energie electrica intr-
un timp scurt, ceea ce poate duce la suprasolicitarea retelei electrice.

3. Uzura bateriei: Incircarea rapidi frecventd poate cauza degradarea mai rapidi a bateriei
vehiculului, reducand durata de viata a acesteia pe termen lung.

4. Limitiri in functie de vehicul: Nu toate vehiculele electrice suporta incércarea rapida, iar
capacitatea de incarcare poate varia in functie de model si specificatiile bateriei.

5. Disponibilitate limitati: In unele regiuni, statiile DC pot fi mai putin disponibile decat cele de
incarcare AC, ceea ce poate crea probleme de acces pentru utilizatori.

6. Spatiu necesar pentru instalare: Statiile DC necesitd mai mult spatiu pentru echipamente si
sisteme de racire, ceea ce poate limita optiunile de amplasare.

7. Costuri de utilizare mai mari: Tarifele pentru utilizarea statiilor DC sunt de obicei mai mari
comparativ cu cele pentru statiile de Incarcare AC, ceea ce poate descuraja utilizarea frecventa de
catre unii utilizatori.

Aceste avantaje si dezavantaje trebuie luate in considerare de Primaria Balti, pentru a lua decizii
informate cu privire la utilizarea si implementarea statiilor de incarcare DC.

Incarcatoarele propriu-zise pot fi cu 1 punct de incarcare sau cu 2. Recomandam versiunea cu 2
puncte de incarcare.
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Imagine reprezentativa pentru cele 2 tipuri de chargere DC prezentate mai sus.

Imagini generice statii incarcare DC
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4.3.2 Statii de Incdrcare solara pentru EV:

Statiile solare de incarcare a vehiculelor electrice ar putea reprezenta o alternativd (mut mai
costisitoare) statiilor clasice DC (fast charge), descrise n subcapitolul anterior.

Daca ar fi sa descriem tehnic, am mentiona ca el reprezinta,, de fapt, de un flux simplu de energie,
generatd de panourile solare, stocata in baterii mari, iar apoi, din baterie, energia este transferata in
vehicule prin punctul de incarcare (incarcator VE). De notat cid nu este posibild incércarea
vehiculelor electrice direct de la soare, fara interfata unei baterii.

Explicatia procesului pas cu pas:

- Panourile solare sunt amplasate pe acoperisul statiei de incarcare a VE, expuse la vedere in
fata luminii solare.

- Tn timpul zilei, panourile vor crea curent continuu, care va fi transformat Tn curent alternativ
de catre invertor si Stocat in baterii.

- Bateriile vor incdrca apoi alte vehicule electrice prin intermediul incarcatorului cu
electricitatea, care a fost creata folosind surse de energie pur regenerabile.

Desi viteza de incarcare va depinde exclusiv de tipul de Incércator utilizat, este de preferat sa se
utilizeze incarcarea lenta, deoarece incdrcarea rapida necesitd mai multa energie decat este necesar
pentru incarcarea completa a bateriei.

De notat ca panourile solare vor fi conectate la retea pentru a vinde accesul la energia creatd de
panourile solare in timpul in care aceste Incarcdtoare nu vor fi utilizate pentru incarcarea EV.

Statie de incarcare solara: structura si tipuri

Statiile de incarcare solare pot avea diferite forme, dimensiuni, tehnologii de celule si capacitati
energetice. Cele mai comune forme sunt:

1. stalpi sau structuri tip "pom”;

2. structuri pe acoperisul carportului cu distribuitoare de energie, asemanatoare din punct de vedere
vizual cu statiile de alimentare cu combustibili conventionali;

3. ”umbrele” solare.
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Mostra generica de statle solara de incarcare de tlpul 2

Standardizarea statiilor solare de incarcare

La fel cum aceeasi duza de benzina se potriveste tuturor vehiculelor, aceeasi prizd de curent ar
trebui sd poatd alimenta toate vehiculele electrice. Prin urmare, este necesard o masurd minima de
standardizare.

In America de Nord, specificatiile SAE J1772 se aplica conectorilor de pe vehicule si statiilor de
incdrcare, in timp ce standardul european se bazeaza pe specificatiile standardelor IEC 62196 si I[EC
61851.

Conectorii au fost specificati atat pentru incarcare in curent continuu, cat si in curent alternativ,
conditiile de incarcare fiind specificate in termeni de nivel 1, nivel 2, nivel 3 etc., in ordinea
cresterii puterii (ratei de incarcare).

Mai jos vom prezenta citeva avantaje, dar si dezavantaje ale utilizarii statiilor de incarcare a VE Tn
baza energiei solare.

Beneficiile incércérii solare a vehiculelor electrice

1. Reducerea costurilor: Instalarea de panouri solare pentru incarcarea vehiculelor electrice poate
economisi bani prin reducerea dependentei de reteaua electrica, in special in zonele in care energia
solard este mai ieftind decdt energia electrica traditionala. Acest beneficiu de economisire a
costurilor se extinde in timp, deoarece proprietarii de locuinte isi pot compensa investitia initiala in
panourile solare prin reducerea facturilor la energie.
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2. Servicii de ambalare: Asocierea energiei solare si a incarcarii vehiculelor electrice simplifica
instalatiile si aduce beneficii atat clientilor, cat si instalatorilor, prin reducerea necesitatii vizitelor
multiple si cresterea eficientei. Clientii apreciaza confortul integrarii ambelor sisteme intr-un singur
proces de instalare, In timp ce instalatorii isi pot optimiza resursele si eficientiza operatiunile,
imbunatatind 1n cele din urma satisfactia si loialitatea clientilor.

4. Beneficii n sezonul de varf: Incircarea solard a vehiculelor electrice poate ajuta la compensarea
costurilor ridicate cu energia electrica in timpul sezoanelor de varf, in special in climatele calde,
prin utilizarea energiei solare stocate in loc sd se bazeze exclusiv pe retea. Acest lucru nu numai ca
reduce cheltuielile cu energia electricd, dar contribuie si la stabilitatea retelei prin reducerea cererii
n timpul perioadelor de consum ridicat de energie.

5. Sustenabilitate: Prin utilizarea energiei solare, incarcarea VE reduce dependenta de sursele de
energie neregenerabile precum carbunele si gazele naturale, aliniindu-se obiectivelor de
sustenabilitate din industria VE. Sistemele solare de incarcare a vehiculelor electrice genereaza
energie curatd si regenerabild de la soare, reducand astfel emisiile de gaze cu efect de serd si
atenuand poluarea mediului asociatd cu sursele traditionale de energie. Acest beneficiu ecologic
este pe placul consumatorilor preocupati de mediu, care acorda prioritate sustenabilitdtii si
actiunilor climatice in deciziile lor de cumparare.

7. Independenta fati de retea: Incarcitoarcle solare pentru vehicule electrice pot functiona
independent de retea, oferind capacitati de incarcare de la distantd si Tmbunatdtind rezistenta in
timpul intreruperilor de curent sau al situatiilor de urgentd. Aceasta independenta fata de retea
permite proprietarilor de locuinte sa mentind accesul la energie electrica pentru a-si incarca
vehiculele electrice chiar si atunci cand reteaua electrica nu este disponibild, asigurand mobilitate
continui si securitate energetica. In plus, incircitoarele solare autonome pentru vehicule electrice
contribuie la descentralizarea productiei de energie si la promovarea autonomiei energetice la nivel
local.

8. Impactul asupra mediului: Incircarea solari a vehiculelor electrice reduce emisiile de carbon si
imbunatateste sandtatea mediului prin utilizarea energiei curate direct de la soare pentru alimentarea
vehiculelor electrice. Prin inlocuirea energiei electrice pe baza de combustibili fosili cu energie
solard, sistemele solare de incdrcare a vehiculelor electrice contribuie la reducerea poluarii aerului,
la atenuarea schimbdrilor climatice si la protejarea resurselor naturale. Acest impact asupra
mediului subliniaza importanta trecerii la solutii energetice durabile si a promovdrii alternativelor
de transport ecologice.

Dezavantajele utilizarii incarcatoarelor solare pentru EV
1. Achizitionarea si instalarea unui sistem solar fotovoltaic poate avea un cost substantial.

2. Pentru ca incarcarea panourilor solare sa functioneze la un nivel satisfacator, este nevoie de
vreme insoritd. Prin urmare, un sistem fotovoltaic solar nu va fi solutia ideala pentru incarcarea VE
pe perioada unui climat Tnnorat. Cu toate acestea, sistemul poate produce Tn continuare energie
electrica in zilele Tnnorate, adica daca este completat cu energie de la retea.

3. Incarcarea cu ajutorul panourilor solare dureazd mai mult decat cu ajutorul retelei.
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4.4 Metodologia amplasdrii incdrcatoarelor pentru VE pe domeniul public al municipalitatii
Balti

Odata cu cresterea utilizdrii vehiculelor electrice in orasele europene si la nivel global,
infrastructura necesara pentru sprijinirea acestora devine tot mai importantd. Amplasarea strategica
a statiilor de incdrcare este esentiald pentru a asigura accesul facil, reducerea congestiei si
incurajarea tranzitiei citre un transport ecologic. In acest context, municipalititile joacd un rol
crucial in integrarea retelei de incarcare in domeniul public, mai ales in parcarile publice. Studiul
prezent exploreaza metodologii de amplasare a statiilor de incarcare pentru vehicule electrice pe
domeniul public, baz&ndu-se pe practici europene si oferind recomandari specifice pentru
municipiul Balti, Republica Moldova.

4.4.1 Practici europene de amplasare a inciarcatoarelor pentru VE pe domeniul public.
Amsterdam si Oslo

Cazul Amsterdam, Olanda

Amsterdam a dezvoltat o strategie ampla pentru instalarea Incarcatoarelor electrice, cu scopul de a
crea o retea de accesibilitate pe intreg teritoriul orasului. Orasul a adoptat o metodologie bazatd pe
cererea utilizatorilor si predictiile privind cresterea numarului de vehicule electrice. Incepand din
2012, Amsterdam permite cetatenilor sa solicite instalarea unei statii de incarcare aproape de
domiciliul lor sau in proximitatea locului de munca, iar municipalitatea evalueaza cererea pe baza
nevoilor reale.

Strategia orasului Amsterdam include urmatoarele etape:

1. Analiza cerere-utilizare: Este utilizata o platformad de predictie care analizeazd evolutia
utilizarii actuale a vehiculelor electrice si locurile In care este cel mai probabil sd fie necesare
incdrcatoare noi.

2. Colaborarea cu operatorii de statii de Incarcare: Municipalitatea a incheiat parteneriate cu
operatori privati care se ocupd de instalarea si gestionarea infrastructurii.

3. Amplificarea retelei de incarcare publicd: S-au creat multiple puncte de incdrcare in
parcirile publice, dar si in zonele rezidentiale. In 2020, Amsterdam a avut peste 2.500 de statii de
incdrcare publica.

Cazul Oslo, Norvegia

Norvegia este lider In adoptarea vehiculelor electrice, iar Oslo este unul dintre orasele europene
care au implementat cu succes o infrastructura robustd de incarcare. Oslo a creat un plan de
mobilitate electrica ce vizeaza reducerea emisiilor de CO2 si cresterea utilizarii vehiculelor
electrice.

Principalele practici adoptate de Oslo:

1. Planificare pe termen lung: Oslo a inceput sa dezvolte infrastructura de incarcare inca din
2011, avand in vedere cresterea viitoare a flotei de vehicule electrice.
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2. Statii in puncte strategice: Orasul a amplasat incarcatoarele in parcarile publice din
apropierea zonelor rezidentiale, dar si n apropierea statiilor de transport public, facilitind astfel
utilizarea multimodala a transportului.

3. Incarcatoare rapide 1n centrul orasului: In centrul orasului, Oslo a instalat mai multe puncte
de incarcare rapida pentru a permite incarcarea rapida a vehiculelor electrice aflate in tranzit.

4. Incentive financiare: Proprietarii de vehicule electrice beneficiaza de reduceri semnificative
la taxe de parcare si acces la statii de incarcare gratuita in anumite zone.

4.4.2 Practici europene de amplasare a incarcitoarelor pentru VE in parcarile publice.
Studiul de caz in baza orasului Salzburg

Salzburg este un oras austriac cu o populatie de aproximativ 155.000 de locuitori, fiind cunoscut
atat pentru patrimoniul sau cultural, cat si pentru eforturile de sustenabilitate urbana. in contextul
tranzitiei catre mobilitatea electrica, Salzburg a implementat o strategie de amplasare a statiilor de
incarcare pentru vehicule electrice, incluzand puncte in parcarile publice. Acest studiu de caz
detaliazd procesul prin care Salzburg a dezvoltat infrastructura de incarcare, strategiile adoptate,
precum si impactul acestora asupra utilizatorilor si mediului.

Austria s-a angajat sa reduca emisiile de carbon, iar tranzitia catre vehicule electrice este 0
componentd esentiald a acestui plan. Salzburg a fost printre primele orase din Austria care a pus
accent pe dezvoltarea infrastructurii de incarcare publica, datorita dimensiunii sale relativ compacte
si angajamentului de a deveni un oras "verde".

Municipalitatea din Salzburg a colaborat cu compania Salzburg AG, principalul furnizor de energie
si operator de statii de incdrcare in regiune, pentru a dezvolta o strategie coerentd de instalare a
statiilor de incarcare in parcarile publice. Strategia adoptatd a fost una integratd, avand in vedere
cererea actuald, proiectiile de crestere a utilizarii vehiculelor electrice si amplasarea in zone care
asigurd acces usor pentru utilizatori.

Principalele etape ale procesului de implementare au fost urmatoarele:

1. Cartografierea cererii: Intr-o prima fazi, autorititile au realizat o analizd a cererii prin
colectarea de date privind vehiculele electrice existente si comportamentul de mobilitate al
utilizatorilor. Analiza a identificat zonele din oras care aveau cea mai mare nevoie de statii de
incarcare.

2. Amplasarea strategica in parcarile publice. Salzburg a adoptat o abordare Tn care
incdrcatoarele au fost amplasate in parcarile publice din proximitatea urmatoarelor tipuri de locatii:

- Centrul orasului: Unde exista o densitate mare de vehicule, atat detinute de localnici, cét si
de turisti.

- Cartiere rezidentiale: Pentru a facilita Incarcarea peste noapte a masinilor personale.

- Statii de transport public: Pentru a incuraja intermodalitatea si utilizarea eficientd a
parcarilor publice.
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- Zone comerciale si turistice: Dat fiind afluxul de vizitatori si turisti in Salzburg, statiile de
incdrcare au fost instalate si in apropierea punctelor de atractie turistica si a centrelor comerciale.

3. Colaborarea cu sectorul privat: Statiile de incarcare din parcarile publice au fost instalate
prin parteneriate intre municipalitate si sectorul privat, in special Salzburg AG, care a acoperit 0
parte din investitii. Prin aceasta colaborare, s-a asigurat un echilibru intre nevoile publice si solutiile
tehnice oferite de sectorul privat.

4. Tipuri de statii instalate: Salzburg a adoptat 0 abordare diversificata in privinta tipurilor de
statii de incarcare, pentru a raspunde nevoilor variate ale utilizatorilor:

- Incarciatoare normale (AC): Statiile de incarcare de tip AC, cu o putere de 11-22 kW, au fost
instalate n special in zonele rezidentiale si 1n parcarile publice destinate sederilor mai lungi. Aceste
incdrcatoare sunt ideale pentru utilizatorii care isi lasd vehiculele pe perioade mai indelungate (de
exemplu, peste noapte sau in timpul zilei la locul de munca).

- Incircitoare rapide (DC): In centrul orasului si in zonele turistice, au fost instalate statii de
incarcare rapida, cu o putere de 50-150 kW, care permit o incarcare rapida in doar 30-45 de minute.
Aceste statii sunt destinate utilizatorilor aflati in tranzit sau celor care fac opriri scurte.

5. Impactul si beneficii: Strategia de amplasare a statiilor de incarcare in parcarile publice
din Salzburg a adus o serie de beneficii tangibile:

1. Accesibilitate sporita: Prin amplasarea incarcatoarelor in locatii accesibile, atat localnicii
cat si turistii au beneficiat de un acces facil la statii de incarcare, fard a fi necesar sa faca devieri
semnificative din traseu. In plus, amplasarea incircitoarelor in zonele centrale si in statiile de
transport public a incurajat utilizarea vehiculelor electrice pentru naveta zilnica.

2. Reducerea emisiilor de CO2: Cresterea numarului de statii de incarcare a facilitat o tranzitie
mai rapidd catre mobilitatea electricd, contribuind astfel la obiectivele orasului de reducere a
emisiilor de CO2 si imbunatatirea calitatii aerului.

3. Promovarea turismului sustenabil: Prin instalarea incarcatoarelor rapide in zonele turistice,
Salzburg a devenit mai atractiv pentru turistii care detin vehicule electrice, consolidandu-si reputatia
de oras ecologic.

4. Cresterea numadrului de vehicule electrice: In ultimii ani, numarul de vehicule electrice

.....

incdrcare publica.

5. Concluzii si lectii invatate: cazul Salzburg oferda lectii valoroase privind amplasarea
eficientd a statiilor de Incarcare in parcarile publice:

- Analiza cererii este esentiald pentru a intelege distributia si comportamentul utilizatorilor si
pentru a asigura amplasarea optima a incarcatoarelor.

- Colaborarea public-privat poate accelera implementarea infrastructurii de incarcare si poate
distribui costurile, facand astfel proiectele de mobilitate electricd mai viabile din punct de vedere
economic.
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- Diversificarea tipurilor de incarcatoare (normale si rapide) oferd solutii pentru diferite
categorii de utilizatori, de la cei care locuiesc in oras pana la cei aflati in tranzit.

- Integrarea in reteaua de transport public a incarcdtoarelor In proximitatea statiilor de
transport multimodal Incurajeazad utilizarea transportului electric in combinatie cu alte forme de
transport ecologic.

Prin urmare, experienta Salzburg poate servi ca model pentru Balti in vederea dezvoltarii unei retele
eficiente de incarcatoare pentru vehicule electrice in parcarile publice.

4.4.3 Recomandari metodologice privind amplasarea incarciatoarelor pentru VE pe domeniul
public in mun. Balti

Municipiul Balti, avand in vedere cresterea numarului de vehicule electrice, poate beneficia de
implementarea unei retele adecvate de incarcatoare in parcarile publice. Prin adaptarea bunelor
practici europene si tindnd cont de nevoile locale, se pot elabora urmatoarele recomandari
metodologice:

Identificarea punctelor strategice

Incircatoarele ar trebui amplasate in locatii care si maximizeze accesul utilizatorilor. Aceste
locatii pot include:

- Parcarile din proximitatea centrelor comerciale, parcuri si zone de agrement
- Statiile de transport public
- Zona centrala si principalele artere care deservesc un volum mare de vehicule.

- Crearea unor statii de incarcare rapida pentru cei care au nevoie de o incarcare urgenta, cum
ar fi soferii de taxiuri electrice sau livrari rapide.

Colaborarea cu sectorul privat

Municipalitatea ar trebui sa colaboreze cu operatorii privati pentru instalarea si gestionarea
infrastructurii de incércare. Astfel, se poate reduce presiunea financiara asupra bugetului municipal,
1ar investitiile private pot accelera dezvoltarea retelei de incarcare.

Incércatoare in zonele rezidentiale

Pentru a sprijini cetdtenii care locuiesc in zone rezidentiale, se recomandd instalarea
incarcatoarelor in parcarile de langa blocuri sau in zonele publice adiacente cartierelor. Acestea pot
fi incarcatoare cu viteza medie, potrivite pentru utilizatorii care isi lasa vehiculele peste noapte.

Incentive pentru utilizatori

Pentru a incuraja tranzitia catre vehicule electrice si utilizarea infrastructurii de incarcare
publica, Balti ar putea oferi incentive financiare pentru proprietarii de VE-uri, cum ar fi excluderea
tarifelor de parcare pentru cei care isi incarca vehiculele in statiile instalate in parcarile publice.

Integrarea incarcatoarelor cu solutii smart

ZACI M 100

ASOCIATIA COMUNITATILOR
INTELIGENTE MOLDOVA



Se recomandd integrarea statiilor de incdrcare in sistemele smart city, care permit
monitorizarea utilizarii, rezervarea incarcatoarelor prin aplicatii mobile si optimizarea fluxului
energetic. Acest lucru va oferi o experientd de utilizare moderna si eficienta.

In concluzie putem afirma ca amplasarea statiilor de incircare pentru vehicule electrice in parcarile
publice reprezintd un pas esential pentru a sprijini tranzitia catre un transport ecologic si pentru a
raspunde nevoilor cetdtenilor. Prin adoptarea unei strategii bazate pe practici europene de succes,
cum sunt cele din Amsterdam, Oslo sau Salzburg, si prin adaptarea acestora la realitatile locale din
Balti, municipalitatea poate crea o retea accesibila si eficientd de incarcdtoare pentru vehicule
electrice.
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5. Componenta investitionala privind implementarea sistemului de management
al parcarilor

COMPONENTA LOCALA
5 U.M CANT PRET UNITAR

ECHIPAMENT/LUCRARI/MONTAJ . ' (EURO)
ZONA | - PARCARI OFF-STREET (CONTROL
ACCES)
Bariera i/o buc 1 2.900,00
Terminal intrare buc 1 4.800,00
Terminal iesire buc 1 4.800,00
Automat taxare buc 1 17.000,00
Camera video-analiza, inclusiv licenta buc 1 3.800,00
Camera LPR, inclusiv licenta buc 1 4.000,00
Antena RFID buc 1 400,00
Panouri mesaje variabile buc 1 2.200,00
Controller buc 1 5.000,00
Switch comunicatii buc 1 500,00
UPS buc 1 200,00
Montaj si instalare echipamente buc 1 90,00
Reallzare bransamente electrice (inclusiv buc 1 500,00
impamantare)
Realizare bransamente comunicatii buc 1 100,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 1 60,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) ml 1 90,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 1 100,00
ZONA | - PARCARI ON-STREET
Parcometru buc 1 10.000,00
Antena RFID buc 1 400,00
Camera video monitorizare, inclusiv licenta buc 1 2.800,00
Senzori buc 1 300,00
Concentrator wireless buc 1 1.800,00
Switch comunicatii buc 1 500,00
Panouri mesaje variabile buc 1 2.200,00
Panouri SMS buc 1 100,00
Montaj si instalare echipamente buc 1 90,00
Reallzare bransamente electrice (inclusiv buc 1 500,00
impamantare)
Realizare bransamente comunicatii buc 1 100,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 1 60,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) mi 1 90,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 1 100,00
ZONA 11 - PARCARI ON-STREET
Parcometru buc 1 10.000,00
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Antena RFID buc 1 400,00
Camera video monitorizare, inclusiv licenta buc 1 2.800,00
Senzori buc 1 300,00
Concentrator wireless buc 1 1.800,00
Switch comunicatii buc 1 500,00
Panouri mesaje variabile buc 1 2.200,00
Panouri SMS buc 1 100,00
Montaj si instalare echipamente buc 1 90,00
Reallzare bransamente electrice (inclusiv buc 1 500,00
impamantare)
Realizare bransamente comunicatii buc 1 100,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 1 60,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) ml 1 90,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 1 100,00
COMPONENTA MOBILA - CONTROL
UM | CAN | PRET | [REL
ECHIPAMENT/ MONTAJ : T. UNITAR (EURO)
(EURO)
Vehicul control buc 5 15.000,00 75.000,00
Sistem recunoastere numar inmatriculare - on board
(inclusiv afisaj local, server local, modem, licenta buc 5 12.000,00 60.000,00
software)
Terminale portabile control (inclusiv imprimanta) buc 50 800,00 40.000,00
Dispozitive blocare roti buc 100 180,00 18.000,00
Montaj si instalare echipament LPR on-board buc 5 500,00 2.500,00
COMPONENTA CENTRALA
UM | CAN PRET TIZIDQ'II'EA-\I-L
ECHIPAMENT : T. UNITAR (EURO)
(EURO)
Server aplicatie, redundant buc 1 12.000,00 12.000,00
Server comunicatii buc 1 3.500,00 3.500,00
Server baza de date si arhiva buc 1 4.500,00 4.500,00
Server procesare video buc 1 20.000,00 20.000,00
Arie de stocare buc 1 12.000,00 12.000,00
Rack echipamente, climatizat buc 1 2.000,00 2.000,00
UPS buc 1 1.000,00 1.000,00
Terminal fix (centru de comanda) inclusiv monitor buc 2 1.200,00 2.400,00
Terminal portabil buc 4 750,00 3.000,00
Switch buc 2 1.350,00 2.700,00
Router cu firewall inclus buc 1 890,00 890,00
Centrala telefonica buc 1 1.000,00 1.000,00
Diverse (mobilier, alimentare) buc 1 5.000,00 5.000,00
Diverse (climatizare,securitate etc) buc 1 15.000,00 15.000,00
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PRET

U.M | CAN PRET TOTAL
LICENTE/APLICATII SOFTWARE T. UNITAR (EURO)
(EURO)
Licenta OS Server buc 3 1.500,00 4.500,00
Licenta server baza de date buc 1 4.500,00 4.500,00
Licenta OS Statie lucru, inclusiv Office si antivirus buc 3 600,00 1.800,00
Pachet Office Statie lucru buc 6 300,00 1.800,00
Apllpatle centrala management parcare (inclusiv e- buc 1 145.000,0 145.000.00
parking) 0
Aplicatie management video buc 1 95.000,00 95.000,00
Licenta integrare si analiza date camere buc 1 100'800’0 100.000,00
Licenta panouri mesaje variabile buc 1 25.000,00 25.000,00
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6. Analiza modalitatilor de atribuire a terenurilor pentru investitori cu scopul
instalarii incarcatoarelor pentru VE

6.1. Cadrul normativ aferent statutului juridic al terenurilor proprietate publici a
administratiilor publice locale

Modalitatile de atribuire a terenurilor pentru investitori cu scopul instalarii chargerelor si
descrierea lor este cruciald pentru crearea unui proiect viabil, bazat pe o solutie juridica corecta,
care va da sigurantd si va diminua riscurile, atdt potentialelor investitori, cat si administratiei
publice locale.

Legislatia nationald cu privire la statutul juridic si atribuirea terenurilor proprietate publica
pentru folosinta este una complexa, in special aspectele ce tin de reglementarea regimurilor juridice
a diferitor tipuri de terenuri in dependenta de modul de utilizare/folosinta (terenuri agricole, pentru
constructii, din fondul apelor, etc), precum si domeniul atribuit (public sau privat).

Complexitatea statutului si reglementarii juridice a terenurilor proprietate publicd a
administratiilor publice locale implica identificarea, sistematizarea, analiza si prezentarea normelor
legislative cu impact asupra subiectului abordat.

Cadrul normativ aferent statutului juridic al terenurilor proprietate publica a
administratiilor publice locale:

« Codul Civil, nr. 1107 din 06.06.2002 — este un act legislativ generalizator care stabileste
principiile generale de proprietate, statutul ei, circulatia, subiectii implicati In procesele de
administrare a patrimoniului, statutul lor, formele de organizare a persoanelor juridice (inclusiv de
drept public), precum si actele juridice care dau nastere, guverneaza si inceteaza relatiile de drept.

Principalele prevederi care urmeaza a fi evidentiate sunt: art.9(Temeiurile aparitiei
drepturilor si obligatiilor civile), art.173(Persoanele juridice de drept public), art.174(Persoanele
juridice de drept public), art.304(Republica Moldova si unitdtile ei administrativ-teritoriale ca
subiecte de drept civil), art.305(Modalitatea de participare a Republicii Moldova si a unitatilor
ei administrativ-teritoriale la raporturile reglementate de legislatia civild), art.306(Raspunderea
civila a Republicii Moldova si a unitatilor ei administrativ-teritoriale), art.413(Obiectul publicitatii
si modalitdtile de realizare), art.435(Drepturile, actele sau faptele supuse notarii), art.455(Bunurile),
art.457(Circuitul civil al bunurilor), art.459(Bunurile imobile si mobile), art.460(Partile componente
ale bunurilor imobile), art.463(intinderea dreptului de proprietate asupra terenurilor), art.465
(Dobéandirea drepturilor reale asupra bunurilor imobile), art.471(Bunurile domeniului public si
bunurile domeniului privat), art.482(Dobandirea si exercitarea posesiunii), art.499(Stingerea
posesiunii), art.500(Continutul dreptului de proprietate), Titlu Il, Capitolul IV SUPERFICIA
(art.654-666), art.992(Notiunea de contract), art.995(Contractul complex), art.1028(Forma
contractului), art.1234(Contractul de comodat), art.1251(Contractul de locatiune), art.1252(Forma
contractului de locatiune), art.1253(Termenul maxim al locatiunii), art.1254(Caracteristicile
bunului inchiriat), art. 1261 (Interdictia schimbarii formei sau destinatiei bunului inchiriat).

« Codul funciar, nr. 828 din 25.12.1991 — este un act normativ primar care stabileste
criteriile generale de reglementare a relatiilor funciare, defineste notiunile de baza utilizate, precum
si stabileste regimurile juridice ale proprietatii asupra terenurilor proprietate publicd, domeniile si
criteriile de atribuire a terenurilor.

Principalele prevederi care urmeazi a fi evidentiate sunt: art.2!(Obiectele relatiilor funciare),
art.3 (Proprietatea asupra terenurilor), art.6(Inregistrarea de stat a sectoarelor de teren si a
drepturilor asupra lor), art9 (Competenta consiliilor raionale si municipale), art.21
(Inadmisibilitatea folosirii terenurilor pana la stabilirea hotarelor in natura (pe loc), art.23 (Stingerea
dreptului asupra terenului), art. 27(Drepturile proprietarilor funciari), art.28(Drepturile posesorilor
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si ale beneficiarilor funciari), art.29(Obligatiile detinatorilor de terenuri), art.30 (Apararea
drepturilor detindtorilor de terenuri), art.34(Plata pentru folosirea terenului si Inlesnirile la
Tncasarea acestei plati), art.42(Terenurile din intravilan), art.44(Componenta terenurilor oraselor si
satelor(comunelor), art.45(Gestionarea terenurilor din intravilanul localitatilor), art.47(Terenurile
de uz public din orase si sate (comune), art.48(Terenurile pentru transporturile rutier, feroviar,
naval, aerian, prin conducte, pentru liniile de telecomunicatii si transport electric, pentru
exploatarile miniere si pentru alte industrii), art.52(Terenurile destinate industriei, transporturilor,
telecomunicatiilor si terenurile cu alte destinatii speciale), art.69 (Continutul reglementarii
regimului proprietatii funciare), art.70(Organizarea si modul de efectuare a reglementarii regimului
proprietatii funciare).

Este important de mentionat ca Codul funciar, nr. 828 din 25.12.1991, va fi abrogat odata cu
intrarea in vigoare a noului Cod funciar nr. 22 din 15.02.2024, care va intra in vigoare la data de
07.03.2025.

< Codul funciar nr. 22 din 15.02.2024 (in vigoare din 07.03.2025) - este un act normativ
primar nou care stabileste criteriile generale de reglementare a relatiilor funciare, defineste notiunile
de baza utilizate, precum si stabileste regimurile juridice ale proprietatii asupra terenurilor
proprietate publicd, domeniile si criteriile de atribuire a terenurilor.

Principalele prevederi care urmeaza a fi evidentiate sunt: art.2 (Obiectul relatiilor funciare),
art.3(Clasificarea terenurilor), art.4(Subiectii relatiilor funciare), art.7(Competenta autoritatii
administrative care implementeaza politicile in domeniul imbunatatirilor funciare, relatiilor funciare
si monitoringului funciar), art.8(Competenta autoritatilor administratiei publice locale de nivelul al
doilea/de nivel special), art.12(Documentele ce confirm drepturile detindtorilor de teren),
art.13(Inadmisibilitatea folosirii terenurilor pana la stabilirea hotarelor in naturd), art.14 (Terenurile
proprietate publica), art.15(Regimul juridic al terenurilor din domeniul public si procedura de
delimitare), art.45(Modurile de folosintd a terenurilor destinate constructiilor si amenajarilor),
art.50(Terenurile pentru amplasarea obiectivelor de transport).

% Codul Urbanismului si Constructiilor nr. 434 din 28.12.2023 - este un act normativ
general care reglementeazd domeniul urbanismului si constructiilor. Acest cod stabileste cadrul
legal pentru dezvoltarea urbana, planificarea teritoriala, autorizarea constructiilor si asigurarea
conformitatii acestora cu normele urbanistice. De asemenea, include reglementari privind protectia
mediului, conservarea patrimoniului istoric. Codul vizeaza imbunatétirea eficientei in procesul de
dezvoltare urbana si constructii, asigurand totodata transparenta si respectarea standardelor legale in
domeniu. In general, acest cod stabileste cadrul legal pentru utilizarea si gestionarea terenurilor
publice in contextul dezvoltarii urbane si constructiilor.

Principalele prevederi care urmeaza a fi evidentiate sunt: art.3(Notiuni - acordul scris al
proprietarului terenului pentru obtinerea certificatului de urbanism pentru proiectare, a autorizatiei
de construire sau a autorizatiei de desfiintare, solicitat de superficiar de la proprietarul terenului
(acord scris al proprietarului), art.17(Planul de amenajare a teritoriului national), art.18(Sectiunile
specializate ale Planului de amenajare a teritoriului national), art.84(Amplasarea constructiilor in
zona cailor de comunicatie), art.105(Documentele necesare pentru emiterea certificatului de
urbanism pentru proiectare), art.110(Continutul certificatului de urbanism pentru proiectare).

< Legea cadastrului bunurilor imobile nr. 1543 din 25.02.1998 - este un act normativ care
reglementeaza domeniul evidentei bunurilor imobile, in special al terenurilor, totodata, continind si
norme primare aferente procesului de gestionare a proprietatii publice.

Printre principalele norme importante care au tangenta cu prezentul studiu vom evidentia:

art.42, alin.l): ,.Dreptul de folosinta asupra terenurilor statului sau ale unitdtilor
administrativ-teritoriale, dreptul de administrare sau de gestiune economica asupra bunurilor
imobile proprietate a Statului sau a unitatilor administrativ-teritoriale, a persoanelor juridice de
drept public, a intreprinderilor de stat sau municipale se inregistreaza in temeiul actelor
administrative sau al altor acte justificative prin care se constituie sau se transmit aceste drepturi,
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concomitent sau ulterior inregistrarii dreptului de proprietate al statului sau al unitatilor
administrativ-zeritoriale”,

art.42, alin.1'): ,.Daca dreptul corespunzdtor se referd doar la o parte din bunul imobil,
pentru Tnregistrare se prezinta si planul geometric al bunului cu indicarea partii la care acesta se
refera”,

art.43, alin.1): ,,Drepturile de folosinta si de locatiune asupra bunurilor imobile, instituite
pe un termen mai mare de 3 ani, precum si drepturile de arenda asupra terenurilor si asupra altor
bunuri agricole, instituite pe un termen mai mare de 5 ani, sint supuse notarii obligatorii. La
cererea titularilor, drepturile de locatiune/arenda pot fi notate si in cazul unor termene mai mici
decit cele previzute de prezentul alineat. In cazul prelungirii sau modificdrii termenelor drepturilor
de folosinta, locatiune/arenda, la organul cadastral teritorial se prezinta actele justificative in acest
sens”,

art.43, alin.2): ,.In cazul transmiterii in folosintd, locatiune/arendd a unei parti din bunul
imobil, la contractul prezentat odata cu cererea de notare se anexeaza planul terenului si/sau
planul constructiei pe etaje sau al partii din ea care se transmite in folosintd, se
inchiriaza/arendeaza (subarendeaza). Cererea de notare a dreptului de folosinta, locatiune/arenda
(subarenda) trebuie sd fie semnata de ambele parti ale contractului”.

Normele prezentate sunt importante deoarece, terenurile pe care preventiv vor fi instalate
unitatile de incarcare fac parte din terenuri ale domeniului public fiind atribuite drumurilor, normele
prezentate dand posibilitate de a acorda in folosinta o portiune din teren fara a forma un bun imobil
distinct cu efectuarea notarilor corespunzatoare in Registrul bunurilor imobile.

< Legea privind administrarea si deetatizarea proprietitii publice nr. 121 din
04.05.2007 - este un act normativ care reglementeazd domeniul proprietdtii publice, in special
reglementeazd modalitdtile de aparitie, folosintad si stingere a drepturilor asupra bunurilor publice,
de asemenea, reglementeaza categoriile proprietdtii publice precum si modalitatile de posesie,
folosinta s1 dispozitie asupra bunurilor publice.

Printre normele importante care au tangenta cu prezentul studiu vom evidentia:

art.2 (Notiuni principale: proprietate publica — totalitate a bunurilor domeniului public si a
bunurilor domeniului privat ale statului, ale unitdtilor administrativ-teritoriale, inclusiv ale unitatii
teritoriale autonome Gagauzia; bunuri ale domeniului public al statului - totalitate a bunurilor
mobile si imobile destinate satisfacerii intereselor generale ale statului; bunuri ale domeniului
privat al statului - totalitate a bunurilor mobile si imobile, aflate in patrimoniul statului, care au o
destinatie strict determinata, alta decét satisfacerea unui interes general; administrare a proprietatii
publice — activitate ce tine de exercitarea si modificarea dreptului de proprietate al statului si/sau al
unitatilor administrativ-teritoriale),

art.9(Atributiile autoritatilor administratiei publice locale in administrarea si
deetatizarea proprietitii publice: ,,(1)/mputernicirile de proprietar al patrimoniului unitdtii
administrativ-teritoriale sint exercitate de consiliul local in numele unitatii administrativ-
teritoriale, (2)in domeniul administrarii proprietitii  publice, de competenta autoritdtii
administratiei publice locale sint: f) intocmirea §i aprobarea listei bunurilor proprietate publica a
unitatilor administrativ-teritoriale, a listei lucrarilor si serviciilor de interes public local propuse
pentru concesionare sau pentru alta forma de parteneriat public-privat, precum si aprobarea
conditiilor parteneriatului public-privat de interes local; h) deciderea asupra darii in
locatiune/arenda/superficie sau comodat a terenurilor si a altor bunuri proprietate a unitatii
administrativ-teritoriale),

art.10(Regimul juridic al bunurilor proprietate publica: (1) Bunurile domeniului public
fac obiectul exclusiv al proprietatii publice. Circuitul civil al acestor bunuri este interzis, cu
exceptia cazurilor prevazute de lege. (2)Bunurile domeniului public sint inalienabile, insesizabile §i
imprescriptibile, in particular: a) nu pot fi instrainate, nici prin privatizare sau depunere in
capitalul social al unei persoane juridice; b) nu se pot constitui obiect al gajului sau al unei alte
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garantii reale; c) nu pot fi supuse urmaririi silite, nici chiar in cazul insolvabilitatii persoanei
juridice care le gestioneaza; d) dreptul de proprietate asupra lor nu se stinge prin neuz, e) nu pot fi
dobandite de persoane fizice sau juridice prin uzucapiune. (3)Bunurile domeniului public pot fi
gestionate de autoritdtile administratiei publice centrale si locale, de institutiile publice, de
intreprinderile de stat/municipale si, in cazurile prevazute expres de lege, de societatile comerciale;
(5) Asupra bunurilor domeniului public se poate constitui servitute numai in cazurile in care
aceasta grevare este compatibila cu uzul sau cu interesul public caruia bunurile ii sint destinate;
(6) Actele juridice privind instrainarea sau dobdndirea, in folosul persoanelor fizice sau al
persoanelor juridice cu capital privat, a bunurilor domeniului public, inclusiv prin privatizare,
precum si actele juridice privind darea acestor bunuri in comodat persoanelor indicate sint lovite
de nulitate absoluta; (7) Bunurile domeniului privat al statului sau al unitatilor administrativ-
teritoriale pot circula liber, cu exceptia unor categorii de bunuri al caror circuit civil este limitat
expres prin lege),

art.13(Bunurile nepasibile de privatizare: (1)Din bunurile nepasibile de privatizare fac
parte bunurile domeniului public, patrimoniul persoanelor juridice de drept public, precum si: f*)
terenurile proprietate publica, date in arenda/in superficie; g) cadile de comunicatie, pasajele
subterane pentru pietoni;),

art.15(Concesiunea: (1)Obiect al concesiunii pot fi bunurile sau serviciile comunale, de
transport public, drumurile auto de alternativa, centralele termoelectrice, bazele sportive, bazele de
recreatie, alte bunuri sau categorii de servicii publice de uz sau de interes national sau local. (2)
Termenul de concesiune va fi de cel mult 50 de ani. (4) Terenurile pentru constructia (renovarea)
si/sau exploatarea obiectului concesiunii pot fi transmise partenerului privat cu drept de comodat.
(6) Autoritatea publica concedent monitorizeaza serviciile prestate de partenerul privat, precum si
tarifele la aceste servicii, si este in drept de a cere, in conditiile legii, rezilierea contractului de
concesiune in cazul in care partenerul nu indeplineste obligatiile stipulate in contract. (7)
Rezilierea sau modificarea unilaterala a contractului de concesiune este lovita de nulitate absoluta.
(8) Bunurile construite (renovate) pe parcursul concesiunii, precum §i imbunatatirile aduse lor,
inseparabile de obiectul concesiunii, sint proprietate publica §i, dupd incetarea contractului de
concesiune, se transmit autoritatii publice).

+ Legea privind administratia publica locala nr. 436 din 28.12.2006 - este un act
normativ care reglementeaza activitatea administratiei publice locale, in special atributiile,
primarului consiliului local, precum si interactiunea cu alti subiecti de drept in procesul de
gestionare a proprietatii publice.

Printre normele importante care au tangenta cu prezentul studiu vom evidentia:

art.14: , (1)Consiliul local are drept de initiativa §i decide, in conditiile legii, in toate
problemele de interes local, cu exceptia celor care tin de competenta altor autoritati publice. (2)
Pornind de la domeniile de activitate ale autoritatilor administratiei publice locale de nivelul intii
stabilite la art.4 al Legii privind descentralizarea administrativa, consiliul local realizeaza
urmatoarele competente: b) administreaza bunurile domeniului public §i ale celui privat ale satului
(comunei), orasului (municipiului); c) decide in privinta actelor juridice de administrare privind
bunurile domeniului public al satului (comunei), orasului (municipiului), dupa caz, precum si
privind serviciile publice de interes local, in conditiile legii; e) decide atribuirea si schimbarea
destinatiei terenurilor proprietate a satului (comunei), orasului (municipiului), dupa caz, in
conditiile legii,),

art.29: ,, (1) Pornind de la domeniile de activitate ale autoritatilor administratiei publice
locale de nivelul intii, stabilite la art.4 alin.(1) din Legea privind descentralizarea administrativa,
primarul exercitda in teritoriul administrat urmatoarele atributii de baza: a) asigura executarea
deciziilor consiliului local; a') incheie, in baza deciziei consiliului local si in conditiile legii, acte
Jjuridice de administrare sau de dispozitie privind bunurile domeniului public sau privat al satului
(comunei), orasului (municipiului) respectiv; f) exercita functia de administrator al bugetului local,
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asigurand gestionarea resurselor bugetare, administrarea patrimoniului public in conformitate cu
principiile bunei guvernari si efectuarea cheltuielilor conform alocatiilor bugetare aprobate,
informand consiliul local despre situatia existenta,; g) raspunde de inventarierea si administrarea
bunurilor domeniului public §i celui privat ale satului (comunei), orasului (municipiului), in
limitele competentei sale; j*) asigurd elaborarea studiilor de fezabilitate si propune spre aprobare
listele bunurilor si serviciilor de interes public local pentru realizarea proiectelor de parteneriat
public-privat; j?) asigura monitorizarea si controlul realizdrii proiectelor de parteneriat public-
privat in care autoritatea administratiei publice locale participa in calitate de partener public;

art.75:,, (1)Din domeniul public al unitatii administrativ-teritoriale fac parte bunurile
determinate de lege, precum si bunurile care, prin natura lor, sint de uz sau de interes public local.
Interesul public implica afectarea bunului la un serviciu public sau la orice activitate care satisface
necesitatile colectivitatii, fara a presupune accesul nemijlocit al acesteia la utilizarea bunului
conform destinatiei. (2)La categoria bunuri ale domeniului public de interes local pot fi raportate
terenurile pe care sint amplasate constructii de interes public local, portiunile de subsol, drumurile,
strazile, pietele, obiectivele acvatice separate, parcurile publice, terenurile de sport, stadioanele,
precum §i terenurile de joaca pentru copii delimitate si inregistrate conform legislatiei in vigoare,
cladirile, monumentele, muzeele, padurile, zonele de protectie §i zonele sanitare, alte obiective
care, conform legii, nu apartin domeniului public al statului. (3)Bunurile domeniului public de
interes local sint inalienabile, imprescriptibile si insesizabile”,

art.77: ,,(2)Actele juridice de administrare si de dispozitie privind bunurile proprietate
publica a unitatii administrativ-teritoriale se incheie cu persoanele fizice si persoanele juridice de
drept privat prin licitatie publica, organizata in conditiile legii, cu exceptia cazurilor stabilite
expres prin lege. (3) Pentru incheierea actelor juridice de dispozitie privind bunurile proprietate
publica a unitatii administrativ-teritoriale cu persoanele fizice si persoanele juridice de drept
privat este necesara intocmirea raportului de evaluare, de catre evaluator, cu cel mult 2 ani pina la
data desfasurarii licitatiei, cu exceptia cazurilor stabilite expres prin lege”.

«» Legea cu privire la formarea bunurilor imobile nr. 354 din 28.10.2004 - este un act
normativ special care reglementeaza activitatea de formare a bunurilor imobile, modalititile de
formate, precum si procedura si subiectii implicati. Cu toate cd nu se recomandd, formarea unor
bunuri noi in procesul de atribuire a terenurilor pentru amplasarea incarcatoarelor electrice, totusi,
prevederile actului normativ dat sunt importante in cazul in care se va dori separarea si formarea
bunurilor noi pe baza terenurilor existente care fac parte din infrastructura drumurilor.

« Legea privind delimitarea proprietitii publice nr. 29 din 05.04.2018 - este un act
normativ special care reglementeaza procedura de delimitare si transmitere a proprietatii publice
precum si subiectii implicati.

Printre normele importante care au tangenta cu prezentul studiu vom evidentia:

art.2: ,bunuri ale domeniului public — bunurile care, prin natura lor sau prin declaratia
legii, sint de uz sau de interes public §i care apartin statului sau unitatilor administrativ-teritoriale;
bun de interes local — bunul proprietate publica a unitatii administrativ-teritoriale din domeniul
public, care serveste cauzei de utilitate publica locald; administrarea bunurilor — totalitatea
atributiilor exercitate de autoritatea publica centrala sau localda, imputernicita sa dirijeze
activitatea entitatilor din subordine, realizand nemijlocit dreptul de dispozitie asupra bunurilor
acestora; gestiunea bunurilor — totalitatea atributiilor exercitate de o entitate privind posesiunea i
folosinta bunurilor reflectate in contabilitatea acesteia, delimitare pe domenii — procedura prin
care se stabileste domeniul public sau privat al bunurilor proprietate publica, tinand cont de
prevederile legislatiei, de interesul public, de natura si destinatia bunurilor”,

art.4: (1) Proprietatea publica se constituie din totalitatea bunurilor domeniului public si
domeniului privat ce apartin cu drept de proprietate statului si unitatilor administrativ-teritoriale,
dreptul de posesiune, de folosinta si de dispozitie asupra acestora apartindnd Guvernului sau
autoritdatilor deliberative ale administratiei publice locale/autoritatii deliberative a administratiei
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publice a unitdtii teritoriale autonome Gagauzia. (2) Din domeniul public fac parte bunurile de
interes national si local determinate prin lege, precum §i bunurile care, prin natura lor, sint de uz
sau de interes public. (3) Bunurile care sint in proprietatea publica a statului sau a unitatilor
administrativ-teritoriale si care nu fac parte din domeniul public apartin domeniului privat al
statului sau al unitatii administrativ-teritoriale”,

art.5: ,, (1) Bunurile domeniului public formeaza obiectul exclusiv al proprietatii publice a
statului sau a unitdtilor administrativ-teritoriale si sint inalienabile, insesizabile si imprescriptibile,
circuitul civil al acestora fiind limitat in conditiile legii.

(2) Bunurile domeniului public: a) nu pot fi instrdinate sau depuse in capitalul social al
unor persoane juridice; b) nu pot fi supuse urmaririi silite; c) nu pot fi incluse in masa debitoare in
cazul insolvabilitatii/falimentului persoanei juridice; d) nu pot fi obiectul unei garantii reale; e) nu
pot fi dobandite de persoane fizice sau juridice prin uzucapiune.

(3) Asupra bunurilor domeniului public se poate constitui servitutea numai in cazurile n
care aceasta grevare este compatibila cu uzul sau cu interesul public.

(4) Bunurile domeniului public: a) pot fi administrate/gestionate de autoritdtile
administratiei  publice  centrale §i locale, de autoritdtile/institutiile  bugetare, de
autoritatile/institutiile publice cu autogestiune, de intreprinderile de stat/municipale, iar in cazurile
prevdzute expres de lege — de societatile comerciale; b) pot fi transmise in administrare, gestiune,
concesiune, comodat sau locatiune/arenda in conditiile Legii nr. 121/2007 privind administrarea §i
dezetatizarea proprietatii publice sau ale altor legi speciale.

(5) Transmiterea in administrare/gestiune a bunurilor domeniului public se efectueaza prin
hotarare de Guvern sau printr-o decizie a consiliului local/a Adunarii Populare a unitatii
teritoriale autonome Gagauzia.

(7) Actele juridice civile si administrative incheiate cu incalcarea prevederilor prezentului
articol sint lovite de nulitate absoluta”,

art.8: ,, Proprietatea unitatilor administrativ-teritoriale se constituie din totalitatea
bunurilor imobile proprietate publica, amplasate pe teritoriul administrativ al acestora, care, la
data intrarii in vigoare a Legii nr. 523/1999 cu privire la proprietatea publica a unitatilor
administrativ-teritoriale, se aflau in administrarea/gestiunea sau in folosinta autoritatilor
administratiei publice ale unitatilor administrativ-teritoriale, a institutiilor bugetare/publice cu
autogestiune subordonate acestora, a intreprinderilor municipale, precum si din bunurile
dobandite ulterior de acestea prin acte translative de proprietate, cu exceptia celor instrdinate si a
celor stabilite la art. 77,

art.1l: , (1) De domeniul public al unitatilor administrativ-teritoriale tin bunurile
proprietate publica specificate in prezenta lege si in alte acte legislative, precum si alte bunuri de
uz sau de interes public local.

(2) De domeniul public al unitatilor administrativ-teritoriale de nivelul intii tin:

e) drumurile locale §i comunale, strazile, inclusiv partile componente ale acestora, alte
dotari pentru siguranta circulatiei rutiere si suprafetele de teren ocupate de acestea, inclusiv zonele
de protectie si plantatiile rutiere;

i) obiectivele de infrastructura tehnico-edilitara in conformitate cu legislatia in vigoare;

(3) De domeniul public al unitatilor administrativ-teritoriale de nivelul al doilea, inclusiv al
unitatii teritoriale autonome Gagauzia tin:

b) drumurile locale, inclusiv partile componente ale acestora, alte dotari pentru siguranta
circulatiei rutiere si suprafetele de teren ocupate de acestea, inclusiv zonele de protectie si
plantatiile rutiere, cu exceptia bunurilor prevazute la art. 9 alin. (2) lit. e) si art. 11 alin. (2) lit. e);

¢) obiectivele de infrastructura tehnico-edilitara in conformitate cu legislatia in vigoare,
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(4) De domeniul public al municipiilor Chisinau si Balti tin bunurile specificate la alin. (2),
amplasate nemijlocit pe teritoriul orasului in care isi are resedinta municipiul, precum §i bunurile
specificate la alin. (3)”.

« Legea privind pretul normativ si modul de vinzare-cumparare a pimantului nr. 1308
din 25.07.1997 - este un act normativ special care reglementeaza pretul normativ al pamantului si a
modalitatilor de stabilire a preturilor pentru locatiunea, superficia terenurilor proprietate publica.

Printre normele importante care au tangenta cu prezentul studiu vom evidentia:

art.10 care stabileste ca: ,,/0) Pretul initial de expunere la licitatie trebuie sa fie egal cu cel
putin valoarea de piata a terenului determinata de un evaluator in conformitate cu Legea nr.
989/2002 cu privire la activitatea de evaluare, dar nu mai mic decdt pretul normativ calculat in
conformitate cu prezenta lege”.

Astfel, pentru acordarea in locatiune sau superficie a unui teren proprietate publica va fi
necesara identificarea pretului de piatd, stabilit de un evaluator independent, dar si pretul normativ,
stabilit in conformitate cu prevederile legii respective, de la care va porni licitatia propriu zisa.

v Legea drumurilor nr.509 din din 22.06.1995 — este un act normativ special care
reglementeaza statutul si regimurile juridice ale drumurilor si infrastructurii aferente.

Printre normele importante care au tangenta cu prezentul studiu vom evidentia:

art.9: , (1) Amplasarea obiectivelor care nu pericliteaza siguranta circulatiei in zona
drumului public si/sau in zonele de protectie ale acestuia se efectueaza cu respectarea legislatiei in
vigoare, numai in baza autorizatiei de amplasare a obiectivului in zona drumului public si/sau in
zonele de protectie a acestuia, eliberata de catre administratorul drumului la solicitarea autoritatii
administratiei publice locale in cadrul procedurii de eliberare a certificatului de urbanism pentru
proiectare §i a autorizatiei de construire conform Legii nr.163/2010 privind autorizarea executarii
lucrarilor de constructie.

(3) Proprietarul obiectivului executd, pe cont propriu, demolarea, mutarea sau modificarea
obiectivului daca aceste operatii sint impuse de modernizarea §i exploatarea drumului public.

(4) Proprietarul obiectivului este obligat sa inceapa lucrarile de constructie in termen de 2
ani de la data eliberarii autorizatiei de amplasare. Daca proprietarul nu incepe lucrarile de
constructie in termenul stabilit, autorizatia de amplasare isi pierde valabilitatea.”

art.13: ,,(6) Administratorul drumurilor nationale §i autoritatile administratiei publice
locale sint in drept de a delega responsabilitatea pentru starea tehnica a drumului §i siguranta la
trafic unei terte parti in temeiul unui contract incheiat in conformitate cu Legea nr. 131/2015
privind achizitiile publice, cu exceptia obligatiilor si responsabilitatilor generale prevazute de
legislatia in vigoare.”
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6.2. Statutul juridic al terenurilor pe care urmeaza a fi instalate incarcatoarelor pentru EV

Este important de mentionat ca regimurile juridice ale terenurilor proprietate publica a
administratiei publice locale difera in functie de domeniul atribuit. Astfel, conform actelor
normative in vigoare?, terenurile proprietate publici a administratei publice locale se impart in:

» terenuri atribuite domeniului privat al proprietatii administratei publice locale — sunt
terenuri care se afld in circuitul civil si pot face obiectul unor tranzactii civile;

» terenuri atribuite domeniului public al proprietatii administratei publice locale — sunt
terenuri care au un regim juridic special, nu pot fi instrainate, sint inalienabile, insesizabile si
imprescriptibile, In particular: a) nu pot fi instrainate, nici prin privatizare sau depunere in capitalul
social al unei persoane juridice; b) nu se pot constitui obiect al gajului sau al unei alte garantii reale;
¢) nu pot fi supuse urmdririi silite, nici chiar in cazul insolvabilitatii persoanei juridice care le
gestioneaza; d) dreptul de proprietate asupra lor nu se stinge prin neuz; e) nu pot fi dobandite de
persoane fizice sau juridice prin uzucapiune.

Legislatia nationald stabileste si o prezumtie precum ca, bunurile care apartin unitatilor
administrativ-teritoriale fac parte din domeniul privat daca, prin lege sau in modul stabilit de lege,
nu sint trecute in domeniul public.

Din domeniul public al unitatilor administrativ-teritoriale fac parte bunurile determinate de
lege, precum si bunurile care, prin natura lor, sint de uz sau de interes public. Interesul public
implica afectarea bunului la un serviciu public sau la orice activitate care satisface nevoile
colectivitatii fara a presupune accesul nemijlocit al acesteia la utilizarea bunului conform destinatiei
mentionate.

Avand in vedere ca terenurile pe care se intentioneaza sa fie amplasate chargerile sunt in mare
parte terenuri care fac parte din drumuri care sunt afectate unui interes public, acestea sunt atribuite
domeniului public al proprietatii unitatii administrativ-teritoriale. Mai mult ca atit, art.11, alin.2),
lit.e) al Legii privind delimitarea proprietatii publice nr.29 din 05.04.2018, expres stabileste ca: ,, (2)
De domeniul public al unitatilor administrativ-teritoriale de nivelul intii tin: e) drumurile locale si
comunale, strazile, inclusiv partile componente ale acestora, alte dotari pentru siguranta circulatiei
rutiere si suprafetele de teren ocupate de acestea, inclusiv zonele de protectie si plantatiile rutiere”.

Statutul juridic al terenurilor si stabilirea domeniului la care este atribuit sunt elemente

eqe ey

terenuri catre agentii economici, care vor fi examinate in continuare.

L Art.471 din Codul Civil al Republicii Moldova, nr.1107 din 06.06.2022
(https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=143668&lang=ro#), art.10 din Legea privind administrarea si
deetatizarea proprietatii publice, nr.121 din 04-05-2007
(https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=144635&lang=ro#), art.3 din Codul funciar al Republicii Moldova
(https://www. legis.md/cautare/getResults?doc_id=142192&lang=ro)
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6.3. Modalititile de atribuire a terenurilor

Dupa cum am stabilit in subcapitolele anterioare statutul juridic al terenurilor au un impact
diret asupra modalitdtilor de atribuire a terenurilor, evidentiind si procedurile prin care pot fi
atribuite aceste terenuri cu statut juridic special.

Reiesind din legislatia sus-prezentata este necesar sa evidentiem unele aspecte cruciale la
care trebuie de atras atentia in procesul de identificare a modalitatilor de atribuire a terenurilor:

v terenurile atribuite domeniului public al proprietatii publice locale pot fi date in

Jfolosinta doar dupa identificarea lor in naturd;

v’ terenurile atribuite domeniului public al proprietatii publice locale pot fi date in folosinta

agentilor economici privati doar prin decizia autoritatii locale deliberative si,

v’ terenurile atribuite domeniului public al proprietatii publice locale pot fi date in folosinta

agentilor economici privati doar cu titlu oneros, adicd contra cost.

Tn cazul Tn care nu sunt respectate normele sus-mentionate, actele juridice in baza cirora se
va acorda dreptul de folosintd se vor considera nule de drept (nulitate absolutd), iar actorii implicati
in proces vor fi pasibili de raspundere penala, administrativa si civila.

Pornind de la premisele nominalizate, precum si a faptului ca terenurile prestabilite
prevazute pentru amplasarea cheargerilor sunt terenuri atribuite domeniului public al proprietatii
publice locale, s-au identificat mai multe modalitati de atribuire a acestor terenuri catre agentii
economici privati.

1. Atribuirea terenurilor in baza contractelor de parteneriat public-privat.

Parteneriatul public-privat este o modalitate de atribuire a terenurilor proprictate publica
locala, domeniul public catre partenerul privat si este pe larg reglementata in legislatia nationala.

Astfel, art.2 din Legea din nr.179 din 10.07.2008 cu privire la parteneriatul public-privat,
defineste parteneriatul public-privat ca: ,,parteneriat public-privat - contract de lunga durata,
incheiat intre partenerul public si partenerul privat pentru realizarea unui proiect public,
executarea de lucrari sau prestarea unui serviciu public, fondat pe capacitatile fiecarui partener de
a repartiza corespunzator resursele, riscurile si beneficiile”.

In aceiasi ordine de idei vom mentiona art.19, alin.3) al legii nominalizate care prevede ca:
., (3) Partenerul public poate contribui la realizarea proiectului de parteneriat public-privat prin
una sau mai multe dintre urmatoarele modalitati, in conditiile specificate in documentatia de
atribuire si in contractul de parteneriat public-privat:

a) constituirea unor anumite drepturi in favoarea partenerului privat (dreptul de superficie,
de servitute sau dreptul de folosinta asupra bunurilor proprietate a statului);

b) asumarea unor obligatii privind etapele premergatoare realizarii investitiei, precum:
cheltuielile pentru elaborarea studiilor de fezabilitate, a altor studii aferente obiectivelor de
investitii, inclusiv cheltuielile necesare pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor si acordurilor
prevazute de lege, cheltuielile de expertiza, de proiectare si de asistenta tehnica.”

De fapt, atribuirea terenurilor proprietate publica, domeniul public unor operatori economici
privati In baza contractelor de parteneriat public-privat este posibild, insa, este anevoioasd deoarece
procedurile si etapele in cadrul unui parteneriat public-privat in conformitate cu legislatia nationala
sunt multiple si greoaie, implicind mai multe actiuni si sub actiuni care au termene legale
prestabilite.

Tn continuare vom prezenta principalele etape in cadrul unui parteneriat public-privat pentru
a evidentia procesele care au loc:

1. Identificarea si Analiza Nevoilor

a. ldentificarea necesitatilor

Evaluarea cerintelor: Autoritatea publica identifica necesitatile si obiectivele proiectului care
ar putea beneficia de un PPP.
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Stabilirea obiectivelor: Definirea scopului si a beneficiilor asteptate de la proiectul PPP.

b. Analiza optiunilor

Analiza cost-beneficiu: Evaluarea costurilor si beneficiilor proiectului pentru a decide daca
este potrivit pentru un PPP.

Evaluarea alternativei PPP: Compararea optiunii PPP cu alte modalitati de realizare a
proiectului (licitatie, tender, finantare publica, privatizare, etc.).

c. Includerea proiectului in lista PPP

Aprobarea de catre autoritatea deliberativa: Consiliul municipal va fi nevoie aprobe o
decizie si sd includa proiectul in lista proiectelor propuse pentru PPP si/sau concesiuni la nivel
local.

2. Planificarea si Pregatirea Proiectului

a. Elaborarea documentatiei preliminare

Studiul de fezabilitate: Realizarea unui studiu detaliat care sd includa aspecte economice,
tehnice si de mediu ale proiectului. Avizarea studiului la Agentia Proprietétii Publice.

Planul de investitii: Stabilirea resurselor financiare necesare si a surselor de finantare.

b. Pregatirea documentatiei pentru selectarea partenerului privat

Documentatia de achizitie: Elaborarea documentelor necesare pentru lansarea procedurii de
selectare a partenerului privat.

Regulamente si conditii: Stabilirea regulamentelor si conditiilor de participare la procedura
de selectie. Consiliul municipal va trebui sd aprobe o decizie prin care va stabili conditiile
concursului si cerintele obligatorii.

3. Selectarea Partenerului Privat

a. Lansarea §i desfasurarea procedurii de selectie

Publicarea anuntului: Publicarea anuntului de intentie si a documentatiei de licitatie.

Primirea ofertelor: Colectarea ofertelor din partea investitorilor privati.

b. Evaluarea ofertelor

Analiza tehnica si financiara: Evaluarea ofertelor primite conform criteriilor stabilite.

Negocierea ofertei: Negocierea termenilor si conditiilor cu ofertantul selectat, daca este
cazul.

c. Acordarea contractului

Semnarea contractului: Tncheierea unui contract de PPP cu partenerul privat selectat.

4. Implementarea Proiectului

a. Dezvoltarea proiectului

Initierea lucrarilor: Inceperea efectivd a lucrarilor si implementarea proiectului conform
planului.

Monitorizarea progresului: Supravegherea si monitorizarea desfasurarii proiectului pentru a
asigura respectarea termenilor contractuali.

b. Evaluarea performantei

Evaluarea periodica: Evaluarea periodica a performantei partenerului privat in conformitate
cu criteriile stabilite in contract.

Raportare: Intocmirea de rapoarte privind progresul si rezultatele proiectului.

5. Exploatarea si Intretinerea Proiectului

a. Operarea proiectului

Gestionarea operationald: Partenerul privat isi asuma responsabilitatea pentru operarea si
intretinerea proiectului conform contractului.

b. Monitorizarea si revizuirea
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Monitorizarea continud: Supravegherea continudrii performantei si conformitatii cu
contractul.

Revizuirea si ajustarea: Realizarea ajustarilor necesare pentru a imbunatati performanta si a
raspunde la eventualele probleme.

6. Inchiderea Proiectului

a. Evaluarea finala

Evaluarea finald a proiectului: Analiza rezultatelor si evaluarea impactului general al
proiectului.

Finalizarea obligatiilor contractuale: Asigurarea cd toate obligatiile contractuale au fost
indeplinite. Returnarea bunurilor care au fost incredintate in folosinta partenerului privat.

b. Raportul final

Intocmirea raportului final: Elaborarea unui raport care si rezume rezultatele si lectiile
invatate pe parcursul desfasurarii proiectului.

Este necesar sa mentionam ca, In conditiile legislatiei actuale doar pregatirea documentatiei
pentru un parteneriat public-privat, pina la etapa de semnare a contractului poate dura de la 6 luni la
12 luni, insa, un scenariu mai realist ar fi de circa 18 luni.

Un moment important la care trebuie de atras atentia este faptul ca, terenurile proprietate
publica, domeniul public pot fi date in folosinta contra unui cost, respectiv, va fi nevoie de stabilit 0
platd pentru aceste terenuri, aceastd plata poate fi sub forma de o platd unica sau de plati periodice
anuale, care va fi pretul de piata a terenului dar nu mai mic decit pretul normativ. Mai mult ca atit,
parteneriatul public-privat da posibilitate partenerului public sa perceapa o redeventa de la
partenerul privat, pe langd suma pentru folosinta terenului, acesta poate fi si o parte din veniturile
realizate de partenerul privat, toate aspectele economice respective se examineaza si se includ in
studiile de prefezabilitate sau de fezabilitate a proiectului.

Pe langa constrangerile de timp exista si constrangeri de ordin administrativ, fiind necesare
coordondri cu organele centrale, in special cu Agentia proprietdtii Publice, eventual Ministerul
afacerilor interne si subdiviziunile responsabile de traficul rutier.

Reiesind din complexitatea procedurilor unui parteneriat public-privat, aceastd forma de
realizare a proiectului propus, cu sigurantd, procedural va fi una de lungad duratd, insd, odata
realizata ea va oferi o certitudine, atit partenerului privat, cit si celui public in privinta transparentei
procesului si atribuirii obiective a contractului de parteneriat.

2. Atribuirea terenurilor in baza contractelor de locatiune si/sau superficie.

Modalitatea de atribuire a terenurilor proprietate publica locala, domeniul public este expres
reglementatd de actele normative in vigoare la care ne-am referit in capitolele anterioare, putand
imbraca diferite modalitati, aceasta presupunand demararea unor actiuni complexe de catre diferiti
actori implicati in proces.

Pand la prezentarea actiunilor ce urmeaza de a fi intreprinse este necesar de a defini
notiunile de superficie si locatiune, precum si specificul acestor doua instrumente.

Tn conformitate cu art.654 din Codul civil al RM: ,,ouperficie este dreptul real imobiliar de
a poseda si folosi terenul altuia in vederea edificarii si exploatarii unei constructii a
superficiarului, deasupra si sub acest teren, sau a exploatarii unei constructii existente a
superficiarului”.

Iar in conformitate cu art.1251 al aceluiasi Cod: ,,Prin contractul de locatiune, o parte
(locator) se obliga sa dea celeilalte parti (locatar) un bun determinat individual in folosinta
temporard sau in folosinta si posesiune temporara, iar aceasta se obliga sa plateasca chirie.”

Reiesind din notiunile stabilite de legislatie, privite prin prisma scopului propus, vom
mentiona cd notiunea de superficie este 0 notiune mai larga care permite evidentierea scopului de
amplasare/constructie pe teren a unei infrastructuri specifice. In acest sens, este preferatd notiunea
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de superficie in procesul de lucru cu documentatia aferentd proiectului, insa, nu este o abordare
gresitd si utilizarea notiunii de locatiune care va fi obligatoriu completata cu scopul locatiunii, si
anume de amplasare a chargerilor. Decizia finald in privinta instrumentelor utilizate superficie sau
locatiune apartine administratiei publice locale, insd, in dependentd de prevederile contractuale
ulterioare notiunile respective pot fi cuprinse intr-un singur contract de naturd complexa, care va
combina elementele celor doud notiuni si regimurile lor juridice.

Analiza multiaspectuala a cadrului normativ ne permite sa evidentiem actiunile de baza care
se impun Tn procesul de atribuire a terenurilor si anume:

Identificarea terenurilor in natura si formarea planurilor geometrice ale terenurilor — este 0
conditie obligatorie ce reiese din cadrul normativ. Nu este cazul sa se formeze terenuri noi prin
procedura de separare, 1nsd, este obligatoriu formarea planurilor geometrice de catre organizatiile
licentiate in domeniu si aprobarea lor de cdtre administratia publica locala. Planurile geometrice vor
fi parte componenta a viitoarelor contracte;

Elaborarea, promovarea si aprobarea Deciziei Consiliului municipal privind darea in
locatiune si/sau superficie a terenurilor identificate si aprobarea caietului de sarcini sau a
obligatiunilor de baza — avand 1n vedere ca dispozitia asupra terenurilor atribuite domeniului public
al proprietatii publice locale, inclusiv darea in folosinta, apartine Consiliului municipal este necesar
parcurgerea etapelor de elaborare, promovare si aprobare a Deciziei corespunzatoare. Este
important ca in Decizia Consiliului municipal sa fie identificate terenurile care se propun pentru a fi
date in superficie si/sau locatiune, precum si dreptul primarului sd negocieze si sd semneze
contractele respective. Suplimentar, obligatoriu vor fi indicate cerintele naintate fatd de potentialii
operatori dar si cerintele tehnice specifice;

Stabilirea pretului normativ si evaluarea pretului de piata a terenurilor — dupa cum am
mentionat anterior stabilirea pretului normativ si a pretului de piata sunt obligatorii, deoarece cadrul
normativ stabileste norma conform céareia, terenul poate fi dat in folosinta la un pret de piatd dar
care nu va fi mai mic decat pretul normativ. Astfel, pretul normativ poate fi usor calculat de catre
subdiviziunile structurale ale administratiei publice locale aplicdnd coeficientii si formulele expres
stabilite de legislatie, iar pentru stabilirea pretului de piata va fi nevoie de contractat un evaluator
independent care dispune de autorizatiile corespunzatoare;

Efectuarea procedurilor de licitatie — dupd cum a fost prezentat anterior, procedura de
licitatie in procesul de atribuire a terenurilor proprietate publica locald, domeniul public este
obligatorie si urmeaza sd se petreacd in conformitate cu prevederile actelor normative in vigoare,
asigurand transparenta procesului;

Negocierea si semnarea contractului de atribuire a terenurilor — negocierea si semnarea
contractelor de superficie si/sau locatiune asupra terenurilor ii revine, de obicei, primarului, daca,
altfel nu este indicat in decizia organului deliberativ. In acest aspect, vom mentiona si recomanda ca
dupa negocierea contractului si pand la semnarea lui, acesta sa fie aprobat printr-o decizie separatd a
Consiliului municipal, aceastd optiune nefiind obligatorie si poate fi depdsita prin includerea
textului corespunzator in Decizia Consiliului. Aceasta va diminua riscurile aferente si va permite
asigurarea unei transparente sporite.

Monitorizarea executarii obligatiunilor asumate — este o etapd importantd care permite
autoritatii publice locale sa monitorizeze implementarea proiectului in termenii stabiliti, precum, si
executarea obligatiunilor de plata a chiriei si/sau redeventei de cétre operatorul economic desemnat;

Tncetarea contractului - Tncetarea contractului poate avea loc la survenirea termenului pentru
care se va incheia, sau Tnhainte de termen in anumite cazuri. Indiferent de modalitatile de incetare a
contractului elementul important care trebuie sa se regaseasca in contract este soarta infrastructurii
construite de operatorul privat amplasata pe teren, fie ea va putea fi ridicata de catre operator, fie va
fi transmisa gratuit sau contra cost catre administratia publica locald;
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Actiunile nominalizate sunt actiuni de baza parcurgerea cérora este obligatorie in procesul
de atribuire a terenurilor publice ale administratiei publice locale, domeniul public, insa, pot exista
si sub-actiuni In dependenta de specificul si viziunea administratiei publice locale.

3. Atribuirea terenurilor in baza contractelor de concesiune.

Atribuirea terenurilor proprietate publica, domeniul public este posibila si in baza unor
contracte de concesiune, insd, nu dedicat, ca concesiune a ternurilor, ¢i ca concesiune a unui
serviciu public.

Aceasta din urma constatare reiese din prevederile Legii nr. 121 din 05.07.2018 cu privire la
concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii, care in art.4 intitulat ,,Domeniul de aplicare”
stabileste ca: (1) Prezenta lege se aplica concesiunilor a caror durata este de cel putin 5 ani, dar nu
mai mare de 35 de ani, a caror valoare estimata, calculatd fara TVA, este egald cu sau mai mare
decdt urmatoarele praguri valorice:

a) pentru contractele de concesiune de lucrari — 10 000 000 de lei;

b) pentru contractele de concesiune de servicii — 50 00 000 de lei.”

Reiesind din prevederile nominalizate legea reglementeaza doar concesiunilor de lucrari si
servicii, insd, acesta nu inseamna ca bunurile in special terenurile nu pot face obiectul unui contract
de concesiune Tntr-un sens mai larg. Terenurile sau bunurile ar putea fi concesionate ca parte a unui
contract de concesiune a unui serviciu public, spre exemplu de parcare sau de incircare a
automobilelor electrice, aceastd din urma constatare reiese din prevederile art.4 nominalizat
coraportat si la prevederile art.15 din Legea nr. 121 din 04.05.2007 privind administrarea si
deetatizarea proprietatii publice care stabileste ca: ,,(1) Obiect al concesiunii pot fi bunurile sau
serviciile comunale, de transport public, drumurile auto de alternativa, centralele termoelectrice,
bazele sportive, bazele de recreatie, alte bunuri sau categorii de servicii publice de uz sau de
interes national sau local”.

Vom mentiona cd autoritatea contractantd cesioneaza concesionarului, in baza contractului
de concesiune, drepturile sale de posesiune si de folosintd asupra obiectului concesiunii si a
bunurilor accesorii lucrarilor si serviciilor ce fac obiectul concesiunii, rezervand-si dreptul de
dispozitie asupra acestora, insa, la finalul contractului, bunurile date in posesie si folosinta vor fi
rambursate autoritatii contractante.

Procedural vorbind etapele unei concesiuni ar fi similare cu cele din cadrul unui parteneriat
public-privat(vezi capitolul atribuirea in baza PPP), concesiunea putand fi o modalitate de realizare
a parteneriatului public-privat, insa, concesiunea are unele prevederi specifice si anume:

o Procedurd simplificati - Pentru concesiunile de lucrari si/sau de servicii a caror durata
este mai mica de 5 ani si a caror valoare estimata, calculata fara TVA, este mai mica decat
pragurile valorice prevazute la art. 4 alin. (1), elaborarea studiului de fezabilitate nu este
obligatorie. Decizia de concesiune este bazata pe un studiu de oportunitate si pe caietul de sarcini,
aprobate de cdtre autoritatea contractantd (art.14, alin.8) din legea nominalizata);

o Titlul gratuit al folosintei terenurilor (comodat) — concesiunea este practic una din
putinele exceptii legale daca nu singura, care permite comodatul terenurilor proprietate publica,
domeniul public in folosul agentilor economici privati. Aceasta reiese din prevederile art.15, alin.4)
al Legii privind administrarea si deetatizarea proprietatii publice, si anume: ,, (4) Terenurile pentru
constructia (renovarea) si/sau exploatarea obiectului concesiunii pot fi transmise partenerului
privat cu drept de comodat ”;

e Contractul de concesiune va prevedea obligatoriu plata unei redevente — in
conformitate cu legea speciald nominalizata, contractul de concesiune va prevedea obligatoriu
redeventa pe care va trebui sa o achite concesionarul catre autoritatea contractanta. Astfel, art.7,
alin.3) stabileste ca: ,,(3) Cuantumul minim al redeventei pentru fiecare proiect de concesiune in
parte se stabileste de catre Guvern, in cazul proiectelor de interes public national, si de catre
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autoritdtile deliberative ale administratiei publice locale, in cazul proiectelor de interes public
local.”

Desigur pot fi multiple interpretari a cadrului normativ, dar, cert este cad Legea nr. 121 din
05.07.2018 cu privire la concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii este o lege speciala, iar
conform criteriilor de aplicare a actelor normative legea speciala prevaleaza.

4. Atribuirea terenurilor in baza unor proceduri mixte.

Problematica atribuirii terenurilor proprietate publicd, domeniul public operatorilor
economici privati este una complexa, aceasta situatie este si mai complicatd datoritd multitudinii
aspectelor specifice, atat la nivel de statut juridic al terenurilor, cit si la nivel de proceduri de
atribuire a lor.

Datoritd reglementarilor complexe nominalizate, urmarind scopul de a gasi solutii
simplificate de atribuire care ar corespunde actelor normative sus-expuse si contrapunandu-le cu
potentialele proiectele din mun.Balti, a fost identificata posibilitatea atribuirii unor terenuri publice,
domeniul public, in cadrul unor regulamente, acte existente si/sau viitoare.

Astfel, in conformitate cu proiectul Regulamentului de organizare si functionare a parcéarilor
publice si de resedintd din mun.Balti, elaborat in baza prezentului studiu, se poate identifica un
mecanism de atribuire a locurilor de parcare din mun.Balti contra unui cost stabilit in conformitate
cu anumite tarife aprobate de administratia publica locala, mecanismul respectiv poate fi inclus in
Regulamentul nominalizat care urmeaza sa fie aprobat de Consiliul municipal.

Atribuirea locurilor de parcare contra unui cost in conformitate cu Regulamentul aprobat de
autoritatea deliberativa locala este nu alt ceva decat un mecanism simplificat de dare in locatiune a
unei portiuni de teren din fondul drumurilor locale pentru parcarea automobilului. Avand in vedere
acest fapt este posibil ajustarea Regulamentului in cauzd pentru a prevedea posibilitatea unor
operatori economici sa ia in folosinta anumite locuri de parcare, pentru care pot obtine conexiuni la
reteaua electrica si sa instaleze chargerile corespunzatoare, dupd care sa presteze servicii de
incarcare a automobilelor electrice.

In atare situatie, se vor respecta prevederile legale de plati pentru folosinta terenului public
si se vor crea noi oportunitati de dezvoltare a infrastructurii urbane.
de organizare si functionare a parcarilor publice si de resedinta din mun.Balti cu unele prevederi
privind:

v’ Posibilitatea agentului economic sa semneze un contract de locatiune si/sau
superficie a locurilor de parcare care il intereseaza (la care are conexiuni reteaua electrica)
pe un anumit termen;

v Imputernicirea unei subdiviziuni (autoritatii/administratorului) cu dreptul de a
semna contractele de locatiune si/sau superficie;

v In baza contractului agentul economic s poatd obtine actele permisive de instalare
a infrastructurii de incarcare electrica;

v’ Posibilitatea instalarii si amenajarii infrastructurii de incarcare;

v’ Posibilitatea de a presta servicii de incarcare in locurile luate in locatiune si/sau
superficie;

v Posibilitatea de reziliere a contractului in caz de neinstalare a infrastructurii de
incarcare.

Scenariul respectiv are un sir de neajunsuri care pot impiedica dezvoltarea proiectului per
ansamblu, dar are si un sir de avantaje care ar permite dezvoltarea infrastructurii de Incarcare a
mun.Balti.

Printre neajunsuri sau puncte slabe vom mentiona:

¢ Oricine poate sa solicite semnarea contractului de locatiune/sau superficie fapt ce

poate pune in pericol desfasurarea procesului de dezvoltare a infrastructurii de incarcare;
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e Descentralizarea procesului de dezvoltare a infrastructurii de incarcare va pune
presiune pe aparatul administrativ nu doar local dar si central care va trebui sa gestioneze
aceste procese care sunt unele complexe cu multiple acte juridice care trebuie perfectate,
coordonate;

e Necesitatea elaborarii si aprobarii unei metodologii de formare a preturilor pentru
incarcarea electricd a automobilelor si impunerea ei ca obligatiune celor care vor instala
incarcatoarele electrice. Aceasta cerinta s-ar impune datoritd necesitatii aprobarii unei politici
unice de preturi si nu ar permite stabilirea unor preturi exagerate. Totodata, aceastd abordare
va permite excluderea situatiilor cand anumiti agenti economici ar bloca, rezerva cele mai
bune locatii pentru amplasarea infrastructurii date;

e Monitorizarea si evaluarea proceselor aferente infrastructurii date devine mai
complicata, datele statistice necesare pentru analiza ulterioara vor fi colectate dispersat de la
diferiti agenti economici;

e Va fi necesar de a prelua functiile de Call-Centru de cétre administratia publica
locala, aceasta poate fi transformata in oportunitate in cazul in care unitatea de implementare
a parcarilor cu plata va avea interfata de interactiune cu beneficiarii;

e Va fi necesar impunerea unui termen relativ mic de dare in locatiune si/sau
superficie, pentru a nu bloca utilizarea rationala a terenului si excluderea abuzurilor.

Printre oportunitati sau puncte forte vom mentiona:

e Lipsa unor proceduri complexe de concurs pentru atribuirea terenurilor;

e Pot fi obtinute sinergii atunci cand beneficiarul ia in locatiune si/sau superficie
terenul pentru instalarea infrastructurii de incarcare partial pentru utilizare personald dar si
pentru prestarea serviciului de incarcare. Spre exemplu, noaptea infrastructura de incarcare
este utilizata de beneficiar iar ziua este accesibila pentru incarcarea contra cost, sau invers;

e Posibilitatea impunerii unei metodologii de preturi la nivel de municipiu, posibil
bazate pe principiul zonal,

e FElaborarea unui soft specializat public care va consolida toatd informatia referitor la
infrastructura de incarcare din mun.Balti;

e Agentii economici care au concentrate activitdti in anumite locatii vor avea
oportunitatea de a instala infrastructura de incércare pe terenurile luate in folosinta, fapt care
va permite impulsionarea trecerii agentilor economici la transport electric.

Oportunitatile si dezavantajele acestei proceduri de atribuire a terenurilor publice, domeniul
public municipal, urmeaza a fi privite prin prisma proiectelor care la moment sunt in derulare si cele
care se prevad, capacitatea administratiei publice municipale de a gestiona astfel de proiecte
complexe, precum si inscrierea conceptului in planurile de mobilitate urbana a mun.Balti.

Concluzii asupra modalitatilor de atribuire a terenurilor pentru investitori cu scopul

instalarii chargerelor

Sintetizand cele prezentate vom prezenta cateva concluzii de ordin general dar si special:

Concluzii generale:

> Diversitatea modalitatilor: Au fost identificate si prezentate diverse modalititi de
atribuire a terenurilor, fiecare cu avantajele si dezavantajele sale. Alegerea celei mai potrivite
metode depinde de contextul specific al proiectului si de obiectivele urmarite;

> Complexitatea procedurilor: Procesul de atribuire a terenurilor este complex si implica o
serie de etape, de la identificarea terenurilor pana la incheierea contractelor;

> Importanta cadrului legal: Legislatia nationald este specifica si are un rol esential in
definirea modalitatilor si n stabilirea conditiilor.
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> Necesitatea unei abordari integrate: Pentru a asigura o dezvoltare durabild a
infrastructurii de incarcare, este necesarda o abordare integratd, care sa ia In considerare atat
aspectele juridice, cat si cele tehnice, economice si sociale;

Concluzii specifice:

> Identificarea in natura a terenurilor: Terenurile atribuite domeniului public al
proprietatii publice locale pot fi date 1n folosintd doar dupa identificarea lor n naturd, cu intocmirea
planului geometric coordonat;

> Locatiile si suprafetele: Atribuirea terenurilor trebuie sd se facd in functie de nevoile
reale de Incarcare si de disponibilitatea terenurilor in zonele cu trafic intens;

> Decizia organului deliberativ: Terenurile atribuite domeniului public al proprietatii
publice locale pot fi date in folosintd agentilor economici privati doar prin decizia autoritatii locale
deliberative care va prevedea conditiile si obligatiunile aferente;

> Titlul oneros: terenurile atribuite domeniului public al proprietatii publice locale pot fi
date in folosinta agentilor economici privati doar cu titlu oneros, adica contra cost. Chiar si in cazul
concesiunii cand este permis comodatul, obligatoriu se va incasa o redeventd care ar acoperi chiria
sau taxa de folosinta a terenului;

> Conditiile contractuale: Contractele de atribuire trebuie sa fie clare si precise, sa
stabileasca obligatiile partilor si s prevada mecanisme eficiente de monitorizare si evaluare;

> Parteneriatele cu agentii economici: Oferd o oportunitate de a mobiliza investitii private
si de a beneficia de expertiza partenerilor privati in domeniul energiei si al mobilitatii urbane;

> Proceduri simplificate: Pentru a facilita dezvoltarea infrastructurii de incarcare, este
necesara simplificarea procedurilor administrative si reducerea birocratiei;

> Importanta planificarii urbanistice: Atribuirea terenurilor trebuie sd fie integratd in
planurile de dezvoltare urbana, pentru a asigura o distributie optima a statiilor de incéarcare si pentru
a evita conflictele de utilizare a terenului.

Avand in vedere complexitatea subiectului de atribuire a terenurilor publice, domeniul
public agentilor economici, precum si a practicilor anterioare consolidate ale administratiei publice
locale de dare in folosinta a terenurilor pentru amplasarea unitdtilor comerciale, pare a fi o solutie
optimd atribuirea terenurilor pentru amplasarea statiilor de incarcare electricd In baza unor
concursuri similare celor pentru amplasarea unitatilor comerciale, insd, cu mastabarea acestui
proces la nivel municipal cu gruparea terenurilor, fie pe un lot, fie pe mai multe loturi (pe zone,
raioane, etc).

Darea in folosinta a terenurilor publice municipale atribuite domeniului public in baza unei
licitatii poate acorda noi oportunitdti pentru administratia publica local in gestionarea acestor
terenuri, dezvoltarea infrastructurii moderne, precum si o noua sursd de venit la bugetul local. O

e Stabilirea unor plati de piata pentru folosirea terenului — va fi necesara efectuarea unor
evaluari a terenurilor propuse pentru licitatie. Acesta va permite stabilirea unor preturi mai mari
pentru folosinta terenului, pretul final fiind stabilit in cadrul unei proceduri de licitare (cel mai mare
pret invinge);

e Stabilirea unor plati minimale normative pentru folosirea terenului — ceia ce poate
constitui de la 2% la 10% din pretul normativ al pamantului. Pretul normativ il stabileste
administratia publica locald;

e Stabilirea unor plati de piata pentru folosirea terenului si suplimentar stabilirea unei
redevente din cifra de afaceri — pe langa plata pentru folosire a terenului se impune o redeventa de
obicei din cifra de afacerti;

o Stabilirea unor plati minimale normative pentru folosirea terenului si suplimentar
stabilirea unei redevente din cifra de afaceri.
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Studiile din cele mai dezvoltate state europene aratd cd impunerea unei redevente din cifra
de afaceri stimuleazd agentul economic sd isi eficientizeze procesele la maximum, 1nsd, aceasta
poate fi un impediment in tarile care sunt la inceput de cale.

Desigur identificarea solutiei optime 1i apartine administratiei publice locale care detine
informatia consolidatd privind terenurile disponibile, proiectele actuale si de viitor, precum si
planurile de dezvoltare urbana a municipiului.
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7. Implementarea sistemului de management al parcarilor

7.1 Durata si etapele principale de realizare a proiectului

Durata totala de implementare a proiectului privind parcarile si parcajele publice este de 36 luni,
perioada care este divizatd in 3 etape. La fel, se va prevedea implementarea unui proiect pilot, cu
scopul testarii solutiilor tehnice de management al parcarilor si sistemelor de plati. Astfel, vom
evidentia:

Etapa 1: va cuprinde lunile 1-6, caracterizata prin proceduri de aprobare si alte procese birocratice
la nivelul Primariei Balti,

Etapa 2: va cuprinde lunile 7-21, caracterizata prin implementare unui proiect pilot pe o parcare
publica si o suprafatd de parcaje identificata,

Etapa 3: va cuprinde lunile 22-36, caracterizata prin implementarea completa a proiectului pe toate
parcajele si parcarile publice din mun. Balti,

Etapa 1: lunile 1-6 proceduri de aprobare in cadrul Primériei mun. Balti

- Aprobare decizie privind modalitate de implementare a proiectului parcajelor si
parcarilor publice, inclusiv al proiectului pilot: fie o implementeaza Primaria cu
resursele si capacitdtile sale interne, fie in colaborare cu un partener privat, care va
avea calitate de investitor si operator;

- Aprobarea modalitatii de realizare a proiectului ce tine de parcarile de resedinta;

- Aprobarea Regulamentului de organizare si functionare a parcarilor publice si de
resedinta din municipiul Balti;

- In cazul deciziei de externalizare a implementirii proiectului pilot si, respectiv al
intregului proiect ce tine de parcajele si parcarile publice, se elaboreaza
documentatia necesard pentru organizarea unei licitatii publice de selectare a
partenerului privat.

Etapa 2.1: lunile 7-12 proiect pilot

Se aplica tarifarea conform zonificarii si tarifelor prezentate.
Se instaleaza urmatoarele echipamente si aplicatii pe o locatie identificata:
- Centru de control: instalarea aplicatiilor pentru gestionarea platii tarifelor de parcare
prin SMS si e-Parking.
- Zona 1 — o locatie parcare publica cu control al accesului cu bariera: instalare
bariere, terminale intrare/iesire, automate taxare, camere video de supraveghere
- Zona 1 - o locatii parcare publica fara controlul accesului:
o instalare parcometre si panouri plata SMS si e-Parking
- Zona 2 - o0 locatii parcare publica fara controlul accesului
o instalare parcometre si panouri plata SMS si e-Parking
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- Echipamente mobile: dotarea operatorilor din teren cu echipamente mobile necesare
pentru a controla efectuarea platii (accesare bazd de date din centrul de control) si
celelalte echipamente necesare.

Dupa implementarea etapei 2.1, sistemul trebuie sa permita plata prin SMS si aplicatie e-Parking
pentru loturile de parcare pilotate, respectiv prin aparate de taxare si parcometre, pentru loturile in
care acestea au fost instalate. Trebuie sa se asigura emitereca de abonamente pentru
institutii/companii si persoane fizice. Controlul trebuie efectuat doar prin intermediul operatorilor
umani.

Etapa 2.2: lunile 13-21 proiect pilot

Se instaleaza urmatoarele echipamente si aplicatii:

- Centru de control: instalarea/upgrade-ul aplicatiilor pentru comunicarea cu
echipamentele de teren, respectiv a licentelor corespunzatoare.

- Zona 1l - Locatia parcare publica cu control al accesului cu barieri: instalare camere
pentru recunoasterea numarului de inmatriculare (LPR), antene RFID pentru detectarea
ocupdrii neautorizate a locurilor de parcare rezervate, panouri cu mesaje variabile,
iluminat.

- Zona 1 — Locatia parcare publica fara controlul accesului: instalare in locatia pilotata
a antenelor RFID pentru detectarea ocuparii neautorizate a locurilor de parcare rezervate
prin abonament sau pentru persoane cu dizabilitdti, panouri cu mesaje variabile

- Zona 2 — Locatia parcare publica fira controlul accesului: instalare in locatia pilotata
a antenelor RFID pentru detectarea ocuparii neautorizate a locurilor de parcare rezervate
prin abonament sau pentru persoane cu dizabilitati

Dupa implementarea etapei 2.2, sistemul trebuie sa permita plata prin SMS si aplicatia e-Parking
pentru loturile de parcare pilotate, respectiv prin aparate de taxare si parcometre, pentru loturile in
care acestea au fost instalate. Trebuie sia se asigura emiterea de abonamente pentru
institutii/companii si persoane fizice. Se permite rezervarea locului de parcare in locatiile cu control
al accesului cu bariera. Controlul trebuie efectuat doar prin intermediul operatorilor umani.

Etapa 3: lunile 22-36 implementarea totali a proiectului ce tine de parcajele si parcarile
publice

Se instaleaza echipamentele din etapa 2 pe toate locatiile de parcare publica cu control al accesului
cu barierad si fara controlului accesului din mun. Balti.

Suplimentar se instaleaza urmatoarele echipamente si aplicatii:
- Centru de control: configurarea aplicatiilor pentru comunicarea cu echipamentele din
teren.
- Zona 1 — Locatii parcare publica cu control al accesului cu bariera: instalarea
echipamentelor de comunicare cu Centrul de control.
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- Zona 1 — Locatii parcare publica fira controlul accesului: instalarea senzorilor
pentru verificarea ocupdrii locurilor de parcare; instalarea echipamentelor de comunicare
cu Centrul de control.

- Zona 2 — Locatii parcare publica fira controlul accesului: instalarea senzorilor
pentru verificarea ocupdrii locurilor de parcare; instalarea echipamentelor de comunicare
cu Centrul de control.

Dupa implementarea etapei 3, sistemul este deplin functional. Suplimentar fatda de etapele
anterioare, este asiguratd comunicatia Intre toate echipamentele din teren si Centrul de Control.
Pentru zonele 1 si 2, ocuparea locurilor de parcare este controlatd prin intermediul senzorilor de
teren, iar informatia este transmisd in timp real la Centrul de Control.

Conducatorii auto vor avea o imagine clara asupra disponibilitatii in timp real a locurilor de parcare
din Zona 1 si 2, atat prin intermediul aplicatiei electronice, cat si prin intermediul panourilor de
informare.

Totodatd, incepand cu luna 7 va incepe si implementarea proiectului parcarilor de resedinta in baza
modalitatii care va fi aporbatd de municipalitate. Acest proces va fi continuu si presupune o
perioadd delu ngd duratd, dat fiind faptul numarul mare de curti de resedintd care nu au
infrastructura necesara pentru parcare.
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7.2 Graficul de realizare a proiectului

Activitate Etapa 1 Etapa 2 Etapa 3
Y18 18|13 |& |8 |8
Q191914 |4 |4 - |4 - 4 _|
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Aprobarea deciziei privind modalitate de implementare a proiectului, inclusiv a parcarilor
de resedinta

Aprobarea Regulamentului de organizare si functionare a a parcarilor publice si de resedinta

Procedura de licitatie privind selectarea investitorului privat, inclusiv pentru implementarea
proiectului pilot ce tine de parcajele si parcérile publice

Elaborarea setului de documente si procese necesare implementarii parcarilor de resedinta

Derularea proiectului pilot ce tine parcajele si parcirile publice

Instalarea echipamentelor si licentelor software, etapa 2.1

Achizitia si instalarea echipamentelor din teren, etapa 2.1

Instalarea Centrului de control, etapa 2.1

Instalarea retelei de comunicatii, etapa 2.1

Furnizarea echipamentelor pentru echipele mobile

Realizarea semnalizarilor specifice (panouri notificare modalitati de plata, loc rezervat prin
abonament/persoane cu dizabilitati etc.)

Instalarea echipamentelor si licentelor software, etapa 2.2

Achizitia si instalarea echipamentelor din teren, etapa 2.2

Instalarea Centrului de control, etapa 2.2

Instalarea retelei de comunicatii, etapa 2.2

Implementarea totala a proiectului ce tine de parcajele si parcarile publice

Instalarea echipemntelor din etapa 2 pe toate locatiile municipiului

Instalarea echipamentelor si licentelor software, etapa 3

Achizitia si instalarea echipamentelor din teren, etapa 3

Instalarea Centrului de control, etapa 3

Instalarea retelei de comunicatii, etapa 3

Demararea implementarii proiectului parcarilor de resedinta
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8. Implementarea instalarii infrastucturii de inciarcare a VE

8.1 Durata si etapele principale de realizare a proiectului

Durata totala de implementare a proiectului privind infrastructura de incarcare a VE este de 24 luni,
perioada care este divizata in 3 etape. Astfel, vom evidentia:

Etapa 1: va cuprinde lunile 1-6, caracterizata prin proceduri de aprobare si alte procese birocratice
la nivelul Primariei Balti,

Etapa 2: va cuprinde lunile 7-9, caracterizata prin atribuirea prin licitatie locurilor de parcare
selectate operatorilor privati pentru instalarea infrastructurii de incarcare a VE

Etapa 3: va cuprinde lunile 10-24, caracterizata prin implementarea completa a proiectului ce tine
de instalare a infrastructurii de incarcare a VE in mun. Balti,

Etapa 1: lunile 1-6 proceduri de aprobare in cadrul Primariei mun. Balti

- Aprobare decizie privind modalitate de implementare a proiectului de instalarea
infrastructurii de Incarcare a VE;

- Aprobarea Regulamentului de organizare si functionare a parcarilor publice si de
resedintd din municipiul Balti, care include componenta de instalare a infrastructurii
de incarcare a VE;

- Formarea planurilor geometrice 1n parcarile si parcajele publice, destinate instalarii
infrastructurii de incarcare a VE;

- Elaborarea documentatiei necesare pentru organizarea licitatiei publice de selectare a
operatorilor privati pentru instalarea infrastructurii de incarcare a VE

Etapa 2: lunile 7-9 organizarea licitatiei

- Anuntarea licitatiei publice;
- Derularea licitatiei publice;
- Evaluarea ofertelor si anuntarea castigatorului / castigatorilor.

Etapa 3: lunile 10-24 implementarea proiectului

- Instalarea infrastructurii de incarcare a VE pe locurile atribuite in baza licitatiei
publice
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8.2 Graficul de realizare a proiectului

Activitate Etapa 1 Etapa 2 Etapa 3
<
3| 3 3
M~ [ee] »
' ' - - - I
— < ﬁ
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Aprobare decizie privind modalitate de implementare a proiectului de instalarea
infrastructurii de incarcare a VE

Aprobarea Regulamentului de organizare si functionare a parcarilor publice si de resedinta
din municipiul Balti, care include componenta de instalare a infrastructurii de incércare a
VE

Formarea planurilor geometrice in parcérile si parcajele publice, destinate instalarii
infrastructurii de incarcare a VE

Elaborarea documentatiei necesare pentru organizarea licitatiei publice de selectare a
operatorilor privati pentru instalarea infrastructurii de incércare a VE

Anuntarea licitatiei publice

Derularea licitatiei publice

Evaluarea ofertelor si anuntarea castigatorului / castigatorilor

Demararea instaldrii infrastructurii de incarcare a VE
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9. Analiza riscurilor

Riscul reprezinta gradul de incertitudine al aparitiei unor pierderi din cauze fortuite, accidente sau
imprejurari nedorite, fiind cuantificat prin probabilitatea ca in derularea unei actiuni sau activitati
viitoare sa apara imprejurdari mai putin cunoscute sau necunoscute, generand efecte nefavorabile
asupra rezultatelor propuse sau asteptate.

In cadrul proiectelor de investitii in infrastructura socio-economici, riscul este un element foarte
important de analizat.

Analiza de risc are rolul de a evalua probabilitatea de aparitie a riscurilor identificate, gravitatea
acestora si de a specifica metode de atenuare sau eliminare.

Principalele riscuri identificate sunt prezentate in tabelul urmadtor, Tmpreund cu elementele
specificate. Probabilitatea de aparitie a riscului se cuantifica pe o scard de la 0 la 1, iar gradul de
evaluare al riscului pe o scard de la 1 la 10, efectul rezultand din inmultirea celor doua valori.

Denumirea riscului | Probabilitate | Grad | Efect Maisuri de atenuare/ eliminare

Intarzieri in 0,3 5 1,5 | Atenuare: O buna planificare a

implementarea proiectului; pregatirea din timp a

proiectului avizelor si  aprobarilor necesare;
elaborarea documentatiilor de licitatie
astfel ncat sd se evite prelungirea
acesteiea (prin clarificari, contestatii
etc.)

Lipsa interesului Atenuare: O mai bund comunicare

pentru investitori publica ce tine de implementarea

privati, in conditiile proiectului, flexibilitate si deschidere

n care Primiria 0,3 5 1,5 | pentru colaborare cu parteneri privati.

decide pe o

colaborare publica -

privata

Depasirea costurilor 0,5 4 2,0 | Atenuare: Estimarea initiald trebuie sa

de implementare fie cat mai precisa si bazatd pe oferte
reale. Evaluarea periodicd a costurilor
de implementare si identificarea din
timp a riscului, astfel incat sd se evite
depasirea costurilor estimate initial, de
exemplu prin prelungirea perioadei de
implementare.

Depasirea costurilor 0,3 3 0,6 | Atenuare: Evaluarea periodicd a

anuale de operare si costurilor si identificarea din timp a

mentenantd probabilitdtii de producere a riscului.
Masuri de eficientizare a functionarii
sistemului, pentru reducerea costurilor
de operare si mentenanta
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Schimbatri legislative 0,3 5 1,5 | Atenuare: Masuri de adaptare a politicii
si regulamentelor de parcare astfel Incét
sa fie respectate conditiile locale.

Schimbari politice 0,3 5 1,5 | Atenuare:  Asigurarea  continuitatii
politicii de parcare adoptate, Tn scopul
atingerii  conceptului de mobilitate
urbana durabila

Respingerea 0,8 6 4,8 | Atenuare: Riscul cu efectul cel mai
sistemului de catre mare. Pentru evitarea sau atenuarea
populatie impactului acestui risc, este necesara

desfasurarea de campanii de informare
si constientizare a populatiei asupra
impactului pozitiv asupra mobilitatii
urbane durabile, implicit asupra
mediului si calitdtii vietii, ca obiective
principale ale sistemului (nu Tncasarea
de venituri suplimentare); utilizarea
veniturilor pentru dezvoltarea de noi
solutii si locuri de parcare — extinderea
sistemului.
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Anexa 1 — REGULAMENTUL DE ORGANIZARE SI FUNCTIONARE A PARCARILOR
PUBLICE $I DE RESEDINTA DIN MUNICIPIULUI BALTI

Anexa 2 - Locatii pentru instalarea incdarcatoarelor pentru EV
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